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RESUMO

A contextualizacdo da capital mineira demonstrou elevados indices de violéncia no
transito, o que alarma a sociedade e demanda andlise minuciosa e planejamento de
respostas eficazes, a fim de minimizar os efeitos. Dessa forma, este trabalho
monografico tem por objetivo a analise da situagéo dos acidentes de transito de Belo
Horizonte, de forma a identificar suas principais causas e estabelecer possiveis
formas de combate. Assim, a pesquisa caracteriza-se pelo método de Reviséo
Integrativa de Literatura, através da qual foi possivel analisar quatro obras e
correlaciona-las a problemética apresentada. Foi detectado que, dentre os fatores
que contribuem para a violéncia do transito belo-horizontino, alguns apresentam
posicdo de destaque, tais como: frota veicular em constante evolug¢do; malha viaria
carente de investimentos; alta concentracédo de bares e afins; e, sobretudo, falta de
consciéncia dos condutores — fator humano. Entretanto, este estudo sinalizou
algumas formas de combate que podem minimizar os efeitos dos sinistros em Belo
Horizonte, dentre os quais se destaca o investimento em educacao para o transito,
tanto com criancas, como com adolescentes. Além disso, elucidou-se a necessidade
de estratégias voltadas ao problema, através de um pacto entre sociedade e Estado.
Logo, nesse cenario, pode-se perceber a relevancia da participacéo da Policia Militar

de Minas Gerais para com a defesa da vida.

Palavras-chave: acidentes de transito; Belo Horizonte; causas presumiveis de

acidentes; educacao para o transito.



ABSTRACT

The contextualization of the state capital showed high levels of violence in traffic,
which worries the society and demand a deep analysis and planning of effective
responses in order to minimize the effects. Thus, this monograph aims to analyze the
situation of the traffic accidents in Belo Horizonte, in order to identify its main causes
and establish possible forms of combat. Thereby, the research was characterized by
the method of Integrative Review of Literature, through which it was possible to
analyze four works and correlate them to the problems presented. Given the above, it
was found that among the factors that contribute to the violence in the traffic in Belo
Horizonte, some have a prominent position, such as vehicular fleet in constant
evolution; road network in need of investment, high concentration of bars and related
and, above all, lack of consciousness of drivers - the human factor. However, this
study signaled some forms of combat that can minimize the effects of accidents in
Belo Horizonte, among which stands out the investment in education for transit, both
with children and with teenagers. Furthermore, elucidated the need for strategies
aimed at interference by a pact between society and state. So, in this scenario, one
can realize the importance of the participation of the Military Police of Minas Gerais
to the defense of life.

Keywords: traffic accidents; Belo Horizonte; presumable causes of accidents; traffic

education.
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1 INTRODUCAO

O ser humano, desde as eras mais remotas, sempre sentiu necessidade
de abreviar distancias entre tribos, povoados e nacdes. Logo, veiculos movidos a
tracdo animal, de propulsdo humana, aquaticos, ferroviarios e automotores foram
criados e evoluidos face a necessidade humana em suas tarefas basicas como
comunicacao, distribuicdo de alimentos e afins, exploracdo de riquezas e formacgao
de relacbes comerciais.

Em meados do século XX, o automével era artigo de luxo, exclusivo
daquelas pessoas com alto poder aquisitivo, simbolo de nobreza e credibilidade.
Todavia, com o desenvolvimento da industria automobilistica e a globalizacéo, o
automovel transformou-se em espécie de necessidade humana: desde a infancia, as
criancas se fantasiam com miniaturas e sonham com o momento em que possuirdo
esse bem magico.

Quédo importante é a admiracdo do brasileiro pelo automével! Tal
assertiva é fielmente exteriorizada pelos grandes nomes que possuimos na historia
das principais categorias de competicdo mundial, como Férmula 1, Férmula Indy,
entre outras. Porém, essa admiracao pelos veiculos é diretamente proporcional aos
problemas que a sociedade enfrenta no transito atual.

Diariamente, acompanha-se noticiarios diversos nos quais, em regra, uma
manchete € certa: mortes no transito brasileiro. Devido a diversos fatores,
convivemos com uma epidemia grave, pela qual muitas vidas sdo ceifadas.
Imensuravel é o sofrimento dos pais, ao verem a vida de seus filhos interrompida.
Imprescritiveis sdo as limita¢cdes dos filhos, com sequelas de acidentes para o resto
de suas vidas.

N&o obstante, nos ultimos anos, observa-se que houve grande eclosdo na
frota de veiculos brasileira, principalmente nos grandes centros urbanos, o que
maximizou os problemas relacionados ao transito. Essa eclosédo aconteceu devido,
principalmente, a facilidade de crédito no mercado financeiro de veiculos. Nesse
contexto, uma capital destaca-se no cenario de violéncia no transito: Belo Horizonte.

“Belo Horizonte tem o transito mais violento entre as capitais do sudeste”
— manchete de uma reportagem veiculada em abril de 2010 no site do Portal Uai — .
De grande repercusséo, a reportagem citava que o estudo do mapeamento das

mortes por acidentes de transito no Brasil, elaborado pela Confederacdo Nacional
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dos Municipios (CNM), ao comparar o periodo entre 2005 e 2007, revelou que o
coeficiente de Belo Horizonte foi de 18,7 Obitos para cada 100 mil habitantes —
acima do de Vitéria (17,2), Sdo Paulo (14,6), Rio de Janeiro (14,4) e da média
nacional, que foi de 16,9.

Nesse cenario, percebe-se que, semelhante a realidade brasileira, Belo
Horizonte apresenta estatisticas alarmantes no que se refere a vitimas de acidentes
de transito, o que causa grande comocao perante a sociedade. Além disso, como
uma cidade projetada para 200.000 pode comportar mais de 2.000.000 de
habitantes, com média de 01 veiculo para cada 02 pessoas?*

Face ao exposto, o problema demanda estudo pormenorizado, pois se
trata da evolucdo de um problema grave no seio da sociedade, o qual traz graves
consequéncias para a populacdo da capital mineira. Assim, demanda analise
minuciosa e planejamento de respostas eficazes e efetivas pela Administracéao
Publica, a fim de minimizar os efeitos causados e garantir a fluidez e a seguranca do
transito de Belo Horizonte, bem como proporcionar um ambiente seguro aos
usuarios das vias terrestres. Logo, delimita-se o tema deste Trabalho de Concluséo
de Curso como “A violéncia no transito de Belo Horizonte: possiveis causas e
formas de combate”.

O objetivo principal deste trabalho é entender a dinamica e avaliar as
causas dos acidentes de transito em Belo Horizonte, a fim de estabelecer formas
eficazes que visem a reducdo de seus efeitos. Através dele, serd possivel analisar
as informacOes referentes as principais causas de acidentes de transito em Belo
Horizonte e estudar a contribuicao do fator humano no indice de acidentes.

Além disso, no decorrer do trabalho, torna-se relevante estudar as formas
plausiveis e eficazes de reducdo da violéncia do transito em Belo Horizonte, de
forma que minimize os efeitos causados a populacdo, bem como destacar a
participacdo da Policia Militar de Minas Gerais nesse cenario. Dessa forma, o estudo
podera subsidiar as autoridades de transito e seus agentes com informacdes
detalhadas sobre a problemética de acidentes em Belo Horizonte, de forma a
proporcionar um ambiente seguro a populacao da capital mineira.

O primeiro capitulo consiste nesta introdugcéo. Ja no segundo e terceiro

capitulos serédo apresentados, respectivamente, conceitos referentes a transito e a

! Dados publicados pela Prefeitura Municipal de Belo Horizonte na apresentacdo do Projeto para
reducdo da morbimortalidade por acidentes de transito em Belo Horizonte no ano de 2010.
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acidentes de transito, com breve abordagem histérica de cada um deles.
Posteriormente, no quarto capitulo, serdo analisadas as principais causas de
acidentes no transito no Brasil como negligéncia, imprudéncia, impericia,
embriaguez ao volante e fatores psicolégicos.

N&o obstante, no quinto capitulo, seré estudada a competéncia da Policia
Militar de Minas Gerais, com breve histérico do policiamento de transito no estado
mineiro. Por fim, no sexto capitulo, relacionar-se-do as formas mais eficazes de
combate a problematica do transito.

Para o desenvolvimento deste Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC) é
necessario estabelecer técnicas de pesquisa, as quais se d4d o nome de
metodologia. Assim, a metodologia a ser utilizada sera a Revisado Integrativa de
Literatura, que tem por fundamento confrontar e analisar as informacdes contidas
nas bibliografias selecionadas de acordo com o tema monogréfico escolhido pelo
grupo.

Dessa forma, a revisao bibliografica compreende a releitura e a reanalise
das bibliografias, suas abordagens e conclusdes, de forma a possibilitar ao
pesquisador a avaliacdo das informagfes de diversos autores e a correlacdo ao seu
tema proposto. Para tanto, serdo analisadas as seguintes obras:

a) “Educacdo para o transito nas escolas de ensino médio de Belo

Horizonte”, de Anténio Eustaquio Ferreira (2008);

b) “Analise dos acidentes de transito urbano com vitimas fatais
envolvendo condutores sob efeito de alcool em Belo Horizonte no
triénio 2009 — 2011”, de Luiz Carlos Felizardo e Nilton da Silva Firmo
(2012);

c) “Aplicacdo da Lei 11.705/08 (Lei Seca) e o comportamento dos
condutores de veiculos em Belo Horizonte no ano de 2012”, de Paulo
Fernando Pereira (2012);

d) “Atuacdo do Batalhdo de Policia Militar Rodoviaria frente aos
acidentes de transito com vitimas fatais no Anel Rodoviario de Belo

Horizonte”, de Adair Eugénio Gomes Sabino (2011).



2 TRANSITO

Vamos listar nesta secdo algumas definicbes conceituais sobre transito e
acidente de transito, a fim de que seja mais compreensivel o entendimento do tema
proposto. Sera feita a abordagem histérica sobre o assunto, bem como sobre
acidentes, no intuito de correlacionar as possiveis causas da violéncia e formas de

combate.

2.1 Conceito de transito

Aurélio Buarque de Holanda Ferreira (2002, p. 682) define transito como
‘o ato ou o efeito de caminhar; movimento, circulacdo, afluéncia de pessoas ou de
veiculos; trafego”. Nao obstante, o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB, 1997), em
seu 1° artigo, paragrafo 1°, define transito como “a utilizacdo das vias por pessoas,
veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins de
circulagao, parada, estacionamento e operagéo de carga ou descarga”.

Para Eustaquio Ferreira (2008, p. 15) transito “¢ um conjunto de
deslocamentos de pessoas e veiculos nas vias publicas, dentro de um sistema
convencional de normas, que tem como finalidade assegurar a integridade de seus
participantes”. Nesse contexto, o autor relata que o transito ocorre em ambiente que
condiz com o espaco publico e reflete 0 movimento de variados interesses, dentre 0s
quais se podem citar: atender as necessidades de trabalho, saude, lazer e outros.
Dessa forma, para garantir o equilibrio entre os interesses coletivos, sdo definidos
acordos sociais por meio de regras, hormas e sinais.

Com base nestas definicdes, pode-se observar que o termo transito nao
diz respeito somente a circulacdo de veiculos, mas inclui as pessoas e 0s animais.
Neste sentido, motoristas, pedestres, e 0s responsaveis por animais soltos nas vias
devem atentar e respeitar as leis e agir com cautela, a fim de evitar acidentes e
contribuir para com a seguranca de todos.

Rozestraten (1988, p. 04) define transito como “o conjunto de
deslocamentos de pessoas e veiculos nas vias publicas, dentro de um sistema
convencional de normas, que tem por fim assegurar a integridade de seus

participantes”. Atualmente, no ordenamento juridico brasileiro, o referido sistema
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7

convencional de normas é composto pelo Cdédigo de Transito Brasileiro (Lei
9.503/97) e inumeras resolucdes e delibera¢cdes do Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN), os quais priorizam as acdes de defesa a vida, preservacao da saude e
do meio ambiente (artigo 1°, 8 5° do CTB).

2.2 Abordagem historica

O automovel tornou-se um objeto indispensavel para a maioria das
pessoas, pois veio para facilitar a locomocédo, além de possuir caracteristicas como
conforto e rapidez. Nos dias atuais, ninguém consegue viver sem um veiculo, seja
por necessidade, seja por status ou para satisfazer o ego. Entretanto, sua evolucao
deu-se paulatinamente, desde a invencdo da roda até a criagcdo de motores a
combustao.

Rozestraten (1988) instrui que o transito e suas regulamentacfes ja
existiam mesmo antes da invenc¢ao dos veiculos automotores. Como exemplificacao,
0 autor cita que o imperador Julio César proibia o trafego de veiculos durante o dia
em Roma. N&o obstante, o imperador Adriano limitou o niumero de carrocas que
podiam entrar na cidade. Além disso, ja no século XVII, em algumas vias europeias
havia proibi¢cdes de estacionamento, bem como trafego em m&o Unica.

A partir da Revolugao Industrial, em 1789, conhecimentos humanos foram
evoluindo, e, em 1889, Gottlieb Daimbler inventou o motor de dois tempos, a
gasolina. No ano seguinte, o alemédo Karl Benz produziu um veiculo de trés rodas,
com proposito comercial (ROCHA, 2010).

Correa (2004) apud Rocha (2010) diz que algum tempo depois, uma
empresa francesa, chamada Panhard et Levassor iniciou sua propria producao e
venda de veiculos. No mesmo sentido, em 1892, Henry Ford produziu seu primeiro
veiculo na América do Norte. O autor ressalta ainda que tanto Henry Ford, nos
Estados Unidos da América, quanto Willian Morris, na Inglaterra, produziram
modelos como: o Ford, o Morris e o Austin, os quais tiveram venda impressionante.
Enaltecidas com o resultado, logo outras fabricas comecaram a produzir veiculos em
série, ficando o sistema de producéo conhecido como fordismo.

Segundo o autor, o fordismo deu-se ap0s a Primeira Guerra Mundial,

qguando o setor industrial percebeu a necessidade de produzir veiculos em série com
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fins essencialmente comerciais. Neste novo conceito de trabalho, a producéo foi
otimizada pela especializacdo e divisdo de tarefas, de forma que a linha de
montagem era organizada, automatizando o funcionamento das fabricas. Assim,
buscava-se a fabricacdo de linhas mais compactas, de maneira que o custo fosse
diminuido para tornar o automével mais acessivel a populacéo.

Correa (2004) apud Rocha (2010) cita que o primeiro automovel a circular
no Brasil foi no ano de 1893, na cidade de S&o Paulo, conduzido por Henrique
Santos Dumont. Tratava-se de um carro aberto, com rodas de borracha, a vapor,
com caldeira, fornalha e chaminé. Todavia, segundo Rocha (2010), o marco inicial
da histéria do automével no Brasil teria sido quando Fernando Guerra Duval, em
1900, conduziu pelas ruas de Petropolis, no Rio de Janeiro, um automovel
(Decauville), o qual era composto de motor a explosdo de 06 cavalos de forca,
movido a benzina.

O autor relata ainda que a partir da década de trinta comecgou a chegar ao
Brasil a evolucéo da industria automobilistica, com a instalacdo das primeiras linhas
de montagem da Ford e da General Motors. Posteriormente, Getulio Vargas, entdo
Presidente do Brasil, estabeleceu que os veiculos s6 poderiam entrar no Brasil
totalmente desmontados e sem componentes que ja fossem fabricados por aqui.
Com isso, impulsionou a nacionalizacéo e a criacdo de uma industria automobilistica
brasileira.

Correa (2004) apud Rocha (2010) enfatiza que a producdo nacional
cresceu rapidamente durante o governo de Juscelino Kubitschek que, com a
promessa de realizar 50 anos em 05, permitiu as multinacionais automotivas montar
os automdveis utilizando os projetos, pecas e equipamentos norte-americanos e
europeus. JA Com Collor na presidéncia, caem as barreiras alfandegarias e o Brasil
é literalmente tomado pelos importados.

A partir de entdo, a frota veicular brasileira cresceu rapidamente e, como
consequéncia, os problemas se ascenderam na mesma propor¢do. Com isso, 0
transito tornou-se responsavel por grande parcela das mortes ocorridas no Brasil, o

que sera discutido nas proximas secoes.



3 ACIDENTES DE TRANSITO

3.1 Conceito de acidente de transito

Acidente, do latim accidente, segundo Aurélio Buarque de Holanda
Ferreira (2002, p. 11) significa “imprevisto; acontecimento infeliz, casual ou néo, de
que resulta ferimento, dano etc.; desastre”. No mesmo sentido, Rozestraten (1988,
p. 74) define acidente de transito como “uma desavenga ndo intencionada,
envolvendo um ou mais participantes do transito, implicando algum dano e noticiada
a policia diretamente ou através dos servicos de Medicina Legal”.

Um outro conceito afirma que “acidente de transito, deve ser definindo
sinteticamente como os acidentes verificados nas ruas ou estradas pelos veiculos
gue nelas circulam, promovendo danos entre eles ou produzindo atropelamentos
aos transeuntes” (ROCHA, 2010, p. 17). Portanto, para haver um sinistro, é
fundamental a existéncia de dois elementos: veiculo e via publica.

Pode-se verificar que sdo convergentes as definicdes citadas, pois elas
contém véarias elementares em comum. Dessa forma, pode-se conceituar acidente
de transito como um acontecimento imprevisto, ndo intencional, envolvendo um ou
mais veiculos, do qual resulta danos ao patrimdnio, bem como comprometimento da
integridade fisica dos diversos usuarios das vias, dentre condutores, passageiros,
pedestres e outros.

Muitos sdo os fatores que podem ocasionar um acidente de transito:
imprudéncia, desrespeito a sinalizacdo e a velocidade maxima permitida na via,
consumo de &alcool, falta de respeito para com os pedestres, entre outros. Nesse
sentido, é necessario buscar analisar as principais causas para conseguir, senao
extinguir, pelo menos diminuir o nimero de acidentes que ocorrem e minimizar suas
consequéncias. No cenario atual, a maioria dos acidentes, quando néo resulta em

vitimas fatais, causa sequelas permanentes nas pessoas envolvidas.
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3.2 Abordagem Histérica — o primeiro acidente de transito no Brasil

E interessante relatar um fato que marcou o inicio dos acidentes de
transito no Brasil, pois nos faz refletir sobre como um acidente pode ocorrer e
entender o porqué de tanta frequéncia nos dias atuais.

Mascarelo Junior (2010) apud Rocha (2010) ensina que, na cidade do Rio
de Janeiro, em 1897, final do século XIX, o automadvel j4 causava entusiasmo. José
do Patrocinio, que era um famoso homem das letras brasileiras, vivia a se gabar de
seu maravilhoso automével movido a vapor, passeando pelas ruas esburacadas do
Rio, causando imensa inveja no compatriota Olavo Bilac.

Ressalta 0 autor que, nessa época, havia pouquissimos veiculos em
circulacdo. Diante disso, José do Patrocinio resolveu ensinar o amigo a dirigir seu
carro, e Olavo Bilac conseguiu arremessa-lo de encontro a uma arvore na Estrada
Velha da Tijuca. ApGs o ocorrido, José do Patrocinio ficou muito chateado, mas
Bilac, com uma gargalhada, comemorava o fato de ter sido protagonista do primeiro
acidente automobilistico no pais.

Esse fato foi apenas o percussor para a problemética do transito
enfrentada pela sociedade desde entdo. No século XX, o automével rompeu
barreiras e o transporte terrestre brasileiro, antes realizado através de animais e
ferrovias, passou a ser dominado pelo automovel. Neste cenario, 0os acidentes se
ascenderam a graves proporcdes e, atualmente, muitas vidas sdo ceifadas no

transito brasileiro, conforme sera apresentado na proxima secao.

3.3 Violéncia no transito do Brasil

Segundo Klinger de Almeida (2006), os nimeros do transito brasileiro sdo
alarmantes e barbaros: 30.000 a 40.000 mortos por ano; 100 mortos por dia; 04
mortos por hora. Além disso, segundo o autor, registra-se de 350.000 a 400.000
feridos por ano e, destes, grande parte sdo lesionados com mutilacdes permanentes
de o6rgaos, sentidos ou fungdes. Essa assertiva ressalta quanto o transito brasileiro é
violento, a ponto do autor afirmar que “é, na verdade, uma guerra civil — cruel,
medonha e destruidora — que precisa ser combatida sem tréguas e com 0 uso

desassombrado de todas as armas disponiveis” (KLINGER, 2006, p. 201).
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Ao correlacionar-se os dados, conclui-se que, em 2009, este cenério nao
era diferente. Jesus (2009) apud Rocha (2010) ressaltava que séo registradas no
Brasil cerca de 50.000 mortes em acidentes de transito, das quais 11.000 foram por
atropelamento. O autor relata que sao registrados 323.000 feridos, dos quais
193.000 com lesdes corporais permanentes. Diante desses dados, verifica-se a
relevancia deste assunto, pois buscar conhecer os fatores primordiais que
influenciam na ocorréncia desses acidentes torna-se indispensavel para minimizar
sua incidéncia.

Klinger de Almeida (2006) destaca que o transito brasileiro é
caracterizado por uma disputa por espacos e se transforma em egoismo
exacerbado, vaidade sem limites, aspiracdes e ganancias incontidas. Ressalta ainda
0 autor que o condutor fomenta a ilusdo de que a maquina o torna um super-homem
ou supermulher e o capacita para sobrepor-se ao mundo.

Falar sobre a violéncia no transito do Brasil é de extrema importancia,
uma vez que milhares de pessoas morrem em consequéncia de um acidente de
transito. Assim, percebe-se que o pais carece de trabalhos académicos e pesquisas
que discutam o tema, além de politicas voltadas para o enfrentamento desse mal
que o assola, seja através de normas mais rigidas ou por meios educativos. Com
isso, vislumbra-se que motoristas sejam mais conscientes e respeitem, ndo somente

as normas de transito, mas principalmente a vida.



4 PRINCIPAIS CAUSAS DE ACIDENTES DE TRANSITO

Os acidentes de transito fomentaram grande preocupag¢éo logo no inicio
do século XXI, haja vista a frequéncia e a violéncia com que ocorrem. Dados do
Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), publicados pela Seguradora
DPVAT Lider (2011), revelam que, a cada 30 (trinta) segundos, um acidente ocorre
no Brasil. Essa afirmacéo foi reforcada ainda mais quando a Organizacdo Mundial
da Saude (OMS) classificou o Brasil como 5° (quinto) pais do mundo em mortes no
transito, ao passo da situacdo ser comparada com uma grave epidemia.

Vasconcellos (1998) apud Miranda (2010) ressalta que o homem €, no
transito, o elemento mais importante, pois, sem ele, o transito ndo existiria. As vias,
os veiculos e o ambiente foram construidos com o Unico propdsito de atender aos
seus interesses. Assim, dentre as principais causas de acidente, o fator humano é
preponderante, seja de forma direta ou indireta.

Rozestraten (1988) ensina que o transito & constituido por trés elementos:
a via, o veiculo e o homem. Segundo ele, o homem é responsavel por mais de 90%
dos acidentes de transito. Menos de 10% dos acidentes de transito sdo ocasionados

por falhas mecanicas do veiculo e pelas mas condi¢bes das vias de trafego.

FIGURA 01
Elementos do Transito segundo Rozestraten

o
S Z
$ %

U

RN

HOMEM

Fonte: Rozestraten (1988)

Diante do exposto, serdo apresentados a seguir, alguns fatores humanos
que influenciam na direcdo de veiculos automotores e, consequentemente, figuram

como as principais causas de acidentes no Brasil.
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4.1 Negligéncia

Negligéncia, segundo Aurélio Buarque de Holanda Ferreira (2002, p. 483),
significa “falta de atencdo ou de cuidado, desleixo ou incuria”. Oriundo do latim
negligentia, € o termo que designa falta de cuidado ou de aplicagdo numa
determinada situacdo, tarefa ou ocorréncia. Juridicamente, € quando ocorre uma
falta, com ou sem intencdo, ou quando alguém omite o cumprimento dos deveres a
ele atribuidos.

Cabe a cada motorista exercer seu dever de cuidado, através de
conducédo segura e de obediéncia as leis de transito vigentes. Aqueles que insistem
em conduzir seus veiculos em mal estado de conservacdo, sem usar 0S
equipamentos de segurancga obrigatérios ou em estado psicolégico de desatencao
sao, certamente, negligentes para com o transito.

Conforme Dellinger; Sleet (2010) apud Presa (2010), a atencdo do
motorista é elementar para a condu¢do de um veiculo automotor, juntamente com 0s
processos perceptivos, processamento da informacao, tomada de decisdo e acdes
psicomotoras voluntarias. Em uma situacdo de risco iminente, a atencdo do
motorista fara toda a diferenca para evitar o acidente ou minimizar seus efeitos.

Entretanto, percebe-se que € elementar, ndo apenas conhecer, mas
aplicar as normas atinentes a direcdo segura de um veiculo. Campiotti (2009) traduz
como negligente alguém que sabia 0 que deveria fazer e ndo fez. Assim, espera-se
de um motorista a adocdo de procedimentos preventivos no transito, com
pensamento sempre voltado a evitar acidentes.

Campioti (2009) exemplifica a negligéncia como deixar um pneu careca,
freios sem revisdo, ndo sinalizar adequadamente, dentre outros. Contudo, motorista
prudente é aquele que realiza seu trajeto sem cometer infracbes de transito,
utilizando sempre os equipamentos de seguranca adequado (cinto de seguranca,
capacete, dispositivos de retencdo para criangas, dentre outros). E aquele que,
mesmo sem ter se especializado em mecanica, percebe o momento de revisar seu

veiculo.
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4.2 Imprudéncia

Aurélio Buarque de Holanda Ferreira (2002, p. 565) define prudéncia
como “cautela, precaucédo. Qualidade de quem age com comedimento, buscando
evitar tudo que julga fonte de erro ou de dano”. Logo, o motorista que, expde a si
proprio e as demais pessoas a riscos desnecessarios ou dirige perigosamente, sem
levar em consideracdo as condi¢cdes adversas existentes no momento em que
trafega, certamente, € um imprudente.

Campioti (2009) diz que no transito brasileiro, diariamente, € comum
acontecerem, dentre outras condutas, ultrapassagens em locais proibidos,
velocidades excessivas ou incompativeis com o tipo de via, inobservancia das
regras de preferéncia e desrespeito aos pedestres e ciclistas. Nos casos mais
extremos, condutores utilizam-se de seus veiculos para exibirem ou demonstrarem
manobras perigosas, as quais colocam em risco a seguranca dos usuarios das vias
terrestres.

Evans (2004) ensina que o motorista escolhe o seu préprio nivel de
dificuldade. Nem sempre um aprimoramento das condi¢des de seguranc¢a do veiculo
ou da via, ou num aperfeicoamento das habilidades do motorista, refletird,
efetivamente, em menor risco de acidentes. Ao contrério: vias e veiculos mais
seguros ou novas habilidades adquiridas pelo motorista poderao induzi-lo a assumir
um nivel maior de risco. O autor cita, como exemplos, a realizacdo de manobras
mais ousadas, de tarefas como falar ao telefone celular ou até mesmo a busca de

oportunidades no transito para exibir sua destreza.

4.3 Impericia

Como a prépria palavra traduz-se, impericia € a falta de pericia, de
habilidade para a conducdo de um veiculo automotor. Segundo Aurélio Buarque de
Holanda Ferreira (2002), perito é sindbnimo de habil, pessoa que é sabedora ou
especialista em determinado assunto.

Isso ocorre quando o condutor ndo esta suficientemente capacitado para
utilizar determinado veiculo, ou quando ndo sabe se portar frente a situacdes

adversas. Quando um cidaddo é inabilitado para uma determinada categoria e
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assume a direcao de um veiculo, ele ndo leva em consideragdo o que nao sabe ou
deveria saber.

Entretanto, ndo basta ser habilitado para ser perito na conducédo de um
veiculo. Campiotti (2009) salienta que um condutor, mesmo que tenha pericia no
transito da cidade, pode nao ter adquirido habilidades em rodovias, nas quais as
dindmicas e fatores de conducédo s&o muito diferentes. O desempenho de um
motorista depende de seu conhecimento, de sua destreza e de suas habilidades.

Evans (2004) analisa as habilidades que o condutor de um veiculo deve
ter. Segundo o autor, o condutor aplica uma acdo de controle do veiculo, monitora
as consequéncias desta acdo e aplica uma nova acéo de controle, se necessario. O
desempenho do condutor é resultado da capacidade que ele tem de avaliar essas
respostas, bem como decidir qual € a melhor acao a ser tomada.

Rozestraten (1988) enumera alguns fatores relacionados a impericia que
ascendem a problematica de acidentes de transito no Brasil, dos quais destacam-se:
a) pouca énfase em educacdo para o transito nas escolas; b) ma formacédo do
motorista na maioria das autoescolas; c) exames teoricos e praticos fracos para a
obtencdo da Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH); d) pouco rigor nos exames
médico-psicoldgicos; e) motoristas relativamente analfabetos.

4.4 Embriaguez ao volante

Quéo coerente e pertinente é a frase “se beber, ndo dirija”. Estatisticas
revelam que, grande parcela dos acidentes de transito no Brasil possui como causa
presumivel a embriaguez ao volante. Como o0 uso de bebidas alcodlicas esta
extremamente difundido na sociedade, existe alta relacdo entre alcool e a violéncia
no transito.

A Organizacdo Mundial de Saude (2011) define a embriaguez como toda
forma de ingestédo de alcool que exceda ao consumo tradicional, aos habitos sociais
da comunidade considerada. Assim, a pessoa perde suas faculdades e nao
consegue executar suas funcdes com a responsabilidade devida.

Almeida (2008) demonstra que a embriaguez, ainda que inicial, causa os
alguns efeitos no individuo: limita o controle de seus musculos; altera as imagens

produzidas pelos sentidos (o que causa, por exemplo, visdo dupla); priva-o de sua
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prudéncia; torna-o ousado e impulsivo a enfrentar o perigo, para provar aos outros

que esta seguro e firme. O autor cita ainda que

[...] estar sob influéncia de alcool ndo representa necessariamente estar
embriagado. Em assim sendo, a embriaguez distingue-se do estado de
influéncia alcodlica a medida que necessita para a sua caracterizacao a
perda do governo de suas faculdades, ao ponto de se tornar incapaz para
executar com prudéncia a fungdo a gue se consagra ho momento, no caso
a direcao de veiculo automotor. De tal sorte que essa incapacidade se
manifesta com exposi¢do a dano potencial a incolumidade de outrem, e o
mero estado de influéncia de alcool ndo necessita para sua configuragédo
dessa incapacidade ou falta de destreza das ac6es ou tarefas (ALMEIDA,
2008, p. 24).

No Brasil, um estudo de Hoffmann; Cruz; Alchieri (2004) apud Presa
(2010) demonstrou que 24% dos acidentes de transito que ocorrem durante o dia
sdo provocados pelo uso de alcool por parte dos motoristas. Quanto aos acidentes
gque ocorrem durante a noite, o numero que envolve condutores embriagados
ascende a 76%. Esses dados reafirmam o quanto a embriaguez € um fator
intimamente relacionado a violéncia no transito, principalmente em periodos
noturnos.

Dentre varios comportamentos frequentemente manifestados pelos
motoristas alcoolizados, Rozestraten (1988) destaca como principais: a) aceitacao
de nivel de risco superior ao normal; b) deteriorizacdo da vigilancia e da atencéo; c)
diminuicdo das capacidades visuais; d) comprometimento do julgamento perceptivo
de velocidade e de distancias; e)afetacdo da capacidade cognitiva; f) aumento no
tempo de reacdo; g) debilitacdo das capacidades envolvidas na coordenacéo
sensorio-motora.

Ressalta-se ainda que o alcool ndo esta relacionado apenas aos
condutores. Cotidianamente, € comum que pedestres vitimas de atropelamento
estejam sob influéncia de alcool ou substancias analogas. Entretanto, Presa (2010)
ensina que um motorista embriagado € mais perigoso que um pedestre, pois,
enquanto este € uma vitima em potencial, aquele é o ocasionador de graves

acidentes.
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4.4.1 Aspectos legais

Originalmente, o artigo 306 do Codigo de Transito Brasileiro (1997)
tipificava como crime “conduzir veiculo automotor, na via publica, sob a influéncia de
alcool ou substéancia de efeitos analogos, expondo a dano potencial a incolumidade
de outrem”. Desta forma, o tipo penal sé era configurado quando o condutor, além
de estar sob efeito de alcool, expunha outrem a potencial risco de dano. Neste
cenario, a legislacdo ndo era enérgica o suficiente para inibir as condutas de
embriaguez ao volante.

Para estancar o crescimento de mortes no transito, no ano de 2008, foi
criada a lei 11.705, denominada Lei Seca, a qual alterou o Cdodigo de Tréansito
Brasileiro e deu mais rigor aos casos de embriaguez ao volante, além de alertar a
sociedade sobre os perigos do alcool associado a dire¢cdo. Assim, era considerado
crime de transito quem conduzisse veiculo automotor, na via publica, estando com
concentracdo de &lcool por litro de sangue igual ou superior a 06 (seis) decigramas,
ou sob a influéncia de qualquer outra substancia psicoativa que determinasse
dependéncia. Além do crime, o condutor estava sujeito a medidas administrativas
como multa no valor de R$ 957,70 (novecentos e cinquenta e sete reais e setenta
centavos), retencao do veiculo e recolhimento da CNH.

No inicio, a Lei atingiu os resultados esperados: segundo o Ministério da
Saude (2010), ap6s dois anos da implantacdo da Lei, os acidentes de transito no
Brasil reduziram em 6,2%. Esse indice representa 2.302 mortes a menos em todo o
pais, reduzindo de 37.161 para 34.859 o total de 6bitos causados pelos acidentes de
transito.

Entretanto, com o passar do tempo, a legislacdo comecou a perder
aplicabilidade, haja vista que, para caracterizacdo do crime, era necessario
comprovar que o condutor dirigia sob concentracédo de alcool igual ou superior a 6
(seis) decigramas de alcool por litro de sangue. Essa prova dava-se apenas por
duas formas: através de exame de sangue ou através de teste de alcoolemia com o
aparelno medidor de ar alveolar — etildbmetro, conhecido popularmente como
bafémetro.

Considerando que, a doutrina constitucional estabelece que ninguém é
obrigado a produzir provas contra si mesmo, os condutores, quando sob suspeita de

dirigirem sob influéncia de éalcool, simplesmente recusavam-se a realizar os testes
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mencionados para comprovacao do crime. Assim, a conduta amoldava-se apenas
em medidas administrativas, com aplicacao de multa e recolhimento da CNH.

Nesse cenario, a legislacdo perdeu for¢ca e os acidentes relacionados a
embriaguez ascenderam-se novamente. Entdo, surgiu um grande clamor publico a
fim de que fosse alterado novamente o Cédigo de Transito Brasileiro. Nesse interim,
foi sancionada a lei 12.760 de 20 de dezembro de 2012, a qual modificou o Cédigo
de Transito Brasileiro, em seu artigo 306, capitulando o crime de a embriaguez da

seguinte forma:

Art. 306. Conduzir veiculo automotor com capacidade psicomotora alterada
em razao da influéncia de alcool ou de outra substancia psicoativa que
determine dependéncia:

Penas - detencdo, de seis meses a trés anos, multa e suspensdo ou
proibicdo de se obter a permissdo ou a habilitagdo para dirigir veiculo
automotor.

§ 1° As condutas previstas no caput serdo constatadas por:

| - concentragcdo igual ou superior a 6 decigramas de alcool por litro de
sangue ou igual ou superior a 0,3 miligrama de alcool por litro de ar alveolar;
ou

Il - sinais que indiquem, na forma disciplinada pelo Contran, alteracdo da
capacidade psicomotora.

Além disso, na tentativa de coibir ainda mais o crime citado, o § 2° permite
a constatacdo da embriaguez mediante videos, prova testemunhal e outros meios de
provas admitidos em direito. Logo, a realizacdo ou ndo do teste do etildmetro passou
a ser uma contraprova disponivel para o condutor. O valor da multa foi corrigido para
R$1.915,40 (um mil, novecentos e quinze reais e quarenta centavos), aplicando-se

em dobro em caso de reincidéncia no periodo de 12 (doze) meses.

4.5 Sensacéao de poder e exteriorizacdo de sentimentos

Quando um individuo assume a direcdo de um veiculo, existem ainda
outros fatores que exercem grande influéncia na dire¢do segura. Esses fatores estéo
relacionados a sensacao de poder e a exteriorizacdo de sentimentos.

A sensacao de poder refere-se aos sentimentos que afloram no condutor
em razao de seu veiculo. Por muitas vezes, ele utiliza de sua “maquina magica”

como maneira de ostentacdo de posse ou de for¢ca a fim de diferenciar-se dos


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L9503.htm#art306%C2%A71

28

demais. Nao fosse a sensacédo de poder que um veiculo proporciona, certamente o
individuo n&o faria certas manobras arriscadas para exibir-se a outras pessoas.
Lorentz (2008) lembra que, desde a sua criacdo, o automével sempre foi
um objeto de desejo. No inicio, sO os nobres podiam adquirir, ficando seu valor
associado ao poder e a nobreza. Porém, mesmo nos dias atuais com a
popularizacdo do automovel, ele ainda € um objeto que significa prestigio e poténcia,
perante a sociedade. A autora afirma que o automével ocupa sim um lugar
privilegiado, pois
[...] basta prestarmos aten¢é@o nas propagandas que estimulam o consumo
desse produto: facilmente, percebemos que ele é um icone do consumismo
moderno. Uma vez possuindo um bom automdével, as pessoas sonham em

um dia trocé-lo por um mais veloz, mais potente, mais luxuoso — e, assim,
sucessivamente (MARTA LORENTZ, 2008, p. 89).

Lorentz (2008) ensina ainda que os automoveis sempre foram vistos
como simbolo de poder. Esses simbolos sao facilmente associados a velocidade e a
poténcia dos automdveis. Quando um motorista dirige seu carro, experimenta uma
sensacao de poder, como se isso pudesse Ihe outorgar maior poder. O automovel €,
por exceléncia, um simbolo de poténcia e de vigor.

Ja a exteriorizacdo de sentimentos diz respeito as emocdes vividas pelo
individuo no momento da conducdo de um veiculo. A psicologia considera que a
alegria, tristeza, raiva, medo e inseguranca exercem influéncia na direcdo. Nesse
panorama, a emoc¢do raivosa € um dos fatores mais frequentes nos motoristas, o
gue contribui para a evolucao dos acidentes de transito.

Monteiro; Gunther (2006) apud Presa (2010) estudaram a agressividade
em motoristas brasileiros. Eles relataram que condutores mais agressivos
apresentam comportamentos mais inseguros ao dirigir. Todavia, motoristas mais
calmos provocam menos acidentes de transito. Esse estudo ratifica a relevancia do
fator psicoldgico na dire¢cdo segura de um veiculo.

Arnett; Offer; Fine (1997) apud Presa (2010) realizaram um estudo sobre
jovens condutores entre 17 e 18 anos, nos Estados Unidos da América (EUA).
Assim, constataram que os motoristas dirigem mais rapidamente quando estdo com
humor raivoso do que quando estdo com algum outro tipo de humor. Além disso,

ficou constatado que os jovens dirigem com mais velocidade quando estdo sozinhos
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ou com amigos do que quando estdo acompanhados por seus pais ou parentes mais
velhos.

“O modo de dirigir do motorista reflete seu préprio estilo de vida”, afirma
Presa (2010, p. 39). Pessoas que, na vida em geral, sdo prudentes, normalmente
mantém este estilo de comportamento no transito. J& aqueles individuos mal
humorados e agressivos manifestam essas caracteristicas ao dirigir, 0 que aumenta
a ocorréncia de infracbes e acidentes de transito, pois, comumente, esse tipo de
motorista € uma ameaca aos usuarios das vias urbanas e rurais.

Presa (2010, p. 40) faz ainda uma mencao pertinente e valida no tocante

a emocao raivosa quando diz que

[...] impericia, imprudéncia e negligéncia sdo as palavras oficiais do novo
Cddigo de Tréansito Brasileiro para designar aspectos comportamentais
negativos que comprometem o ato de dirigir com seguranca. A emogao
raivosa do motorista certamente pode exacerbar os trés aspectos citados
anteriormente. Impericia é ndo saber dirigir, 0 que se aprende com certo
tempo de treinamento. Desse modo, a maioria dos motoristas néo
apresenta impericia porque sabem dirigir, porém, ao vivenciarem emocgdes
raivosas, podem se tornar imprudentes e negligentes em determinadas
situacdes. Em alguns casos, o motorista comporta-se constantemente de
modo agressivo e raivoso, sendo uma ameaga permanente; é o que se
chama de infrator contumaz. Esses sdo 0s motoristas mais perigosos no
transito, pois possuem maior probabilidade de envolvimento em acidentes
com feridos e mortos.

A fim de contextualizar tal afirmacao, Presa (2010), através de um estudo,
mensurou a raiva de 180 motoristas de caminhdo, 6nibus e automoével em Porto
Alegre, Rio Grande do Sul. Dentre os resultados encontrados pelo autor, destacam-
se: 0s motoristas infratores apresentam significativamente maiores indices de raiva;
0s motoristas amadores (automdvel) sdo mais raivosos que os profissionais (6nibus,
caminhdo) e os motoristas mais escolarizados apresentam maiores indices de raiva
em relacdo aos menos escolarizados.

Entéo a personalidade do condutor pode sim influenciar na incidéncia de
acidentes de transito. Para outra contextualizacdo, Lorentz (2008) coberta em sua
obra a importancia de dissolver um antigo mito no transito brasileiro no que se refere
as condutoras do sexo feminino. A autora diz que a concep¢do machista da
sociedade faz com que sejam extremamente comuns frases como “s6 podia ser

mulher” ou “mulher no volante, perigo constante”.
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Nesse viés, Lorentz (2008) cita que, dentre os condutores envolvidos em
acidentes fatais no Brasil, mais de 90% sao do sexo masculino. A autora defende
que as mulheres sdo mais prudentes no transito em virtude de sua personalidade.
Como exemplo, ela faz mencdo as seguradoras de automoveis, pois estas
recompensam as mulheres financeiramente com descontos pelo comportamento
atencioso, cuidadoso e passivo que se espera de uma mulher. Assim, percebe-se o
guanto o fator personalidade influencia na direcao.

Entretanto, embora relevantes, os fatores relacionados a sensacdo de
poder e exteriorizacdo de sentimentos sao carentes de estudo e de atencdo mais
efetiva por parte dos 6rgéos de transito competentes.



5 COMPETENCIA DA POLICIA MILITAR DE MINAS GERAIS (PMMG)

Quando se fala em Seguranca Publica, logo surge o conceito relacionado
ao combate a criminalidade, principalmente na sociedade atual, que enfrenta
elevados indices de violéncia. Dessa forma, sempre surgem questionamentos da
necessidade e legalidade do empenho do efetivo da PMMG como agentes da
autoridade de transito. Entretanto, vale ressaltar que o transito ceifa tantas vidas
guanto o crime.

Dias (2010) correlacionou os acidentes de transito e os homicidios
ocorridos em Minas Gerais no ano de 2009 e os resultados sdo alarmantes: foram
registrados 3.449 homicidios contra 2.966 vitimas fatais de acidentes de transito. O
autor cita que, apesar de ndo provocar o mesmo incémodo na populagédo, as mortes
causadas pelo transito atingem numeros tdo elevados quanto as mortes causadas
pela violéncia, pois no universo estudado pelo autor, aproximadamente 46% das
vitimas estéo relacionadas ao transito.

Face ao exposto, € notéria a relevancia da PMMG no combate a violéncia
no transito. Para tanto, os esforcos devem ser envidados com o mesmo empenho
com que se combate a criminalidade, pois, dessa forma, a Policia Militar estara
comprometida com sua misséo institucional de construir um ambiente seguro em

Minas Gerais.

5.1 Constituicdo Federal de 1988

A Constituicdo Federal de 1988 define em seu artigo 144 as atribuicdes

de cada 6rgéo relacionado a seguranca publica, com a seguinte redacao:

Art. 144. A seguranca publica, dever do Estado, direito e responsabilidade
de todos, é exercida para a preservacdo da ordem publica e a incolumidade
das pessoas e do patrimonio, através dos seguintes 6rgaos:

[...]

V - policias militares e corpos de bombeiros militares

[...]

85° As policias militares cabem a policia ostensiva e a preservacao da
ordem publica; (grifo nosso)

Assim, a Carta Magna brasileira definiu que a seguranca publica, além de

direito e responsabilidade de todos, é dever do Estado. Logo, com a leitura do texto
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legal, sobretudo do 85°, entende-se que, toda demanda social que se relacione a

preservacao da ordem publica é de responsabilidade das policias militares.
Seguindo o texto constitucional, o Codigo de Transito Brasileiro (CTB)

abarca em seu artigo 23 a competéncia das Policias Militares dos Estados e do

Distrito Federal:

Art. 23. Compete as Policias Militares dos Estados e do Distrito Federal:

[.]

lll - executar a fiscalizacdo de transito, quando e conforme convénio
firmado, como agente do 6rgéo ou entidade executivos de transito ou
executivos rodoviérios, concomitantemente com os demais agentes
credenciados;

Além disso, o anexo | do Cddigo de Transito Brasileiro (1997) define
policiamento ostensivo de transito como “funcdo exercida pelas Policias Militares
com o objetivo de prevenir e reprimir atos relacionados com a seguranca publica e
de garantir a obediéncia as normas relativas a seguranca do transito, assegurando
a livre circulacgao e evitando acidentes”. (grifo nosso)

Dessa forma, conclui-se que, em ambito federal, existem previsées legais
que subsidiam e resguardam a atuacdo da PMMG no que se refere a adocao de
medidas na prevencdo e combate aos acidentes de transito. Cabe aqui ressaltar a
assertiva pertinente e conexa de Klinger de Almeida (2006, p. 108) ao afirmar que
“policia, na sua expressao mais simples, € a fungao estatal que, permeando toda a
administracdo publica planeja, organiza, ordena e disciplina as atividades que dao

vida as comunidades, criando condi¢cdes de um viver harmonico e pacifico”.

5.2 Constituicao Estadual de Minas Gerais

O artigo 142 da Constituicdo do Estado de Minas Gerais (1989) prevé, em

seu inciso |, as competéncias da PMMG, quais sejam:

Art. 142. A Policia Miltar e o Corpo de Bombeiros, forcas publicas
estaduais, sdo 6rgdos permanentes, organizadas com base na hierarquia e
na disciplina militares e comandos, preferencialmente, por oficial da ativa,
do ultimo posto, competindo:

| - a Policia Militar, a policia ostensiva de prevengédo criminal, de seguranca,
de transito urbano e rodoviario, de floresta e de mananciais e as
atividades relacionadas com a preservacgéao e restauracdo da ordem publica,
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além da garantia do exercicio do poder de policia dos 6rgaos e entidades
publicos, especialmente da area fazendaria, sanitaria, de protecéo
ambiental, de uso e ocupacao do solo e de patriménio; (grifo nosso).

Observa-se que, aquiescendo ao texto da Constituicdo Federal de 1988, a
Constituicdo Estadual de Minas Gerais especificou com maior amplitude quais séo
as competéncias de sua policia militar. Dentre elas, destaca-se a referente a
seguranca no transito urbano e rodoviério.

Para regulamentacdo do policiamento de transito no ambito interno, a
Diretriz Geral para Emprego Operacional (DGEOp) prevé que a competéncia da
PMMG quanto ao transito € a execucao do policiamento ostensivo. Ja a fiscalizacdo
sera feita conforme convénio firmado com os 6rgdos do Sistema Nacional de
Transito (SNT), como agente do 6rgao ou entidade executiva de transito.

Referente ao transito rodoviario, a DGEOp (2010) prescreve que na
regido metropolitana de Belo Horizonte, o policiamento de Transito Rodoviario sera
executado pelo Batalhdo de Policia Militar Rodoviaria (BPMRvV) e, nas demais
Regides de Policia Militar (RPM), pelas respectivas Companhias de Policia Militar
Independentes de Meio Ambiente e Transito (Cia PM Ind MAT).

Ja no que se refere ao policiamento no transito urbano, a DGEOp (2010)
prevé que, na 12 RPM, sera realizado pelo BPTran (Batalhdo de Policia de Transito),
prioritariamente no centro e grandes corredores de Belo Horizonte. Nas demais
sedes de RPM, pelas Companhias Téatico Mdével (Cia TM) ou Companhias de
Missdes Especiais (Cia MEsp), conforme o caso.

Assim, a DGEOp (2010) cita, em suma, que a competéncia da PMMG
relativa ao transito € a execuc¢do do policiamento ostensivo visando a prevencédo e a
repressdo de infracBes administrativas e crimes de transito. Além disso, cabe a
PMMG evitar acidentes, assegurar a fluidez e a livre circulacdo de veiculos e
pedestres, garantindo assim a seguranca e o conforto aos usuarios das vias urbanas

e rurais.
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53 Breve histérico do Policiamento de Transito em Minas Gerais

5.3.1 Transito Urbano

De acordo com Pereira (2012) a criacdo do Batalhdo de Policia de
Transito (BPTran) deu-se através do Decreto Estadual 12.793, de 10 de julho de
1970, que veio disciplinar sua instalacdo, atribuicbes e competéncias, além da

situacdo de seu efetivo, através do seguinte texto legal:

Art. 1° - Fica instalado, com a denominacdo especial de Batalhdo de
Transito, o 14° Batalhdo de Policia, criado pela Lei N. 3.635, de 1° de
setembro de 1965.

Art. 2° - Ao Batalhdo de Trénsito, além de outras atribuicdes previstas em
leis e regulamentos, compete especificamente exercer o policiamento e a
fiscalizac&o do transito, planejado pelas autoridades policiais competentes.

Art. 3° - Os componentes do Corpo de Fiscais de Transito, que optarem pela
Policia Militar, ficardo agregados ao quadro até a criacdo dos respectivos
cargos através de Lei prépria, que fixe, para esse fim, o novo efetivo da
Corporacéo.

Desta forma, verifica-se que o policiamento de transito era feito sobre a
égide da fiscalizacdo do Departamento Estadual de Transito (DETRAN). Porém, o
Decreto Estadual 13.081/70 versou que os servidores do Corpo de Fiscais do
Departamento de Transito poderiam ser aproveitados na Policia Militar de Minas
Gerais. De tal modo, os que assim optaram foram agregados no recém-criado
BPTran.

Segundo Pereira (2012), o BPTran chegou a contar com efetivo de
aproximadamente 1200 policiais, para fiscalizar uma frota de cerca de 450.000
veiculos. Com a edicdo do CTB em 1997, o batalhdo foi extinto, e passou a
funcionar com o status de Companhia Independente. Posteriormente, no ano de
2009, o entdo Governador Aécio Neves, durante a comemoracdo de 25 anos da
Transitolandia?, assinou o ato que restituiu & Unidade o status de batalh&o.

O autor destaca que, atualmente, o Batalhdo de Transito é subordinado a
12 Regido da Policia Militar (RPM), contando com efetivo de 458 militares para atuar

no policiamento ostensivo de transito na cidade de Belo Horizonte.

2Segundo a DGEOp (2010), transitolandia, também conhecida como Cidade Mirim do Transito, €
estruturada para atender criangas, adolescentes e visitantes de modo geral, contando com diversos
meios e ferramentas de educacao para o transito.
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5.3.2 Transito Rodoviario

Barbosa (1992) apud Dias (2010) ensina que a Policia Rodoviaria em
Minas Gerais foi criada através do Decreto Estadual 1.831, de 24 de marco de 1946.
Entretanto, o autor cita que ela foi efetivada somente em 1955, ficando conhecida
como Policia Rodoviaria do Departamento de Estradas de Rodagem de Minas
Gerais (DER/MG).

Dias (2010) relata que o Decreto-lei Federal 667, de 02 de julho de 1969,
reorganizou as policias miltares e o0s corpos de bombeiros militares.
Consequentemente, através do Decreto-lei Federal 1.072, de 30 de dezembro de
1969, ficaram definidas quais seriam as miss@es das policias militares dos estados
membros da federacao.

Dessa forma, o autor cita que a Policia Rodoviaria do DER/MG foi extinta,
e 0s encargos do policiamento nas rodovias foram transferidos a PMMG através do
Decreto Estadual 13.747, de 19 de julho de 1971. Neste ato, foi dada oportunidade
para que o efetivo do DER/MG que atuava no policiamento rodoviario fizesse opcao
em se transferir para a PMMG, o que implicou a criacdo da Unidade de Policiamento
Rodoviario (UPR).

Dias (2010) afirma ainda que, com o aumento da frota circulante nas
rodovias, a UPR ficou fortemente demandada. Entéo, o Decreto Estadual 15.049, de
12 de dezembro de 1972, criou a Companhia de Policia Rodoviaria, a qual alcancou
resultados extremamente satisfatorios. Por este motivo, foi elevada a Batalh&o de
Policia Rodoviaria (BPRv), através do Decreto Estadual 22.088 de 04 de junho de
1982, com area de atuacdo em todo o estado de Minas Gerais.

Visando a regionalizacdo do policiamento, em 1989 o Decreto Estadual
30.798, de 28 de dezembro de 1989, extinguiu o0 BPRvV e criou 08 (oito) Companhias
de Policiamento Rodoviario vinculadas aos respectivos Comandos Regionais de

Policiamento (atualmente denominados RPM). Dias (2010, p. 28) cita que

a integracéo das Fracdes dos policiamentos de transito rodoviario e de meio
ambiente aos BPM teve por objetivo aglutinar esforcos operacionais que
guardam entre si semelhancas que Ihes permitem desempenho conjugado.
Para isto subordinou-se esses policiamentos aos comandos de Batalhdo de
Policia Militar (BPM), com presumida economia de recursos materiais,
talentos humanos, despesas com aquartelamentos (aluguéis) e melhores
acOes de coordenacao e controle.
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Anos mais tarde, em 2005, a Resolugéao 3.827, de 31 de agosto de 2005
criou a Diretoria de Meio Ambiente e Transito (DMAT) com a finalidade precipua de
assessorar tecnicamente as Unidades de policiamento de transito e de meio
ambiente. No mesmo sentido, Dias (2010) alude que a Resolucédo 3.881, de 06 de
setembro de 2006, passou a denominar as Companhias de Policiamento Rodoviario
em Companhias Independentes de Meio Ambiente e Transito (Cia PM Ind MAT).
Atualmente, a PMMG conta com 18 (dezoito) companhias desta natureza, com
atuacao vinculada a respectiva RPM.

Referente ao Batalh&do de Policia Militar Rodoviaria (BPMRV), Dias (2010)
destaca que este foi restituido através da Resolugédo 4.004, de 22 de janeiro de
2009. Dessa forma, o BPMRv permaneceu com sede em Belo Horizonte,
subordinado ao Comando de Policiamento Especializado (CPE).

O autor destaca que, atualmente, a Policia Militar de Minas Gerais atua
em 31.469 km de rodovias, dos quais 7.695 km sdo de rodovias federais delegadas
e 23.774 km sdo de rodovias estaduais. A atuacdo ocorre em regime de plantdo
através de, aproximadamente, 90 Grupamentos Rodoviarios com a finalidade de

proporcionar seguranca e fluidez no transito para os usuarios das vias.



6 FORMAS DE COMBATE

6.1 Educagéo para o Transito com criancas e adolescentes

Pertinente é a frase, de autoria desconhecida, que diz que “a crianga de
hoje é o adulto de amanhad”. Certamente, trabalhar com educagdo alcanga
resultados mais eficazes e efetivos na reducdo de problemas sociais, inclusive os
acidentes de transito. Nesse sentido, o artigo 76 do Cdédigo de Transito Brasileiro

(1997) define a seguinte matéria:

Art. 76. A educacdo para o transito serd promovida na pré-escola e nas
escolas de 1° 2° e 3° graus, por meio de planejamento e agbes
coordenadas entre os 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Tréansito
e de Educacdo, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, nas respectivas areas de atuacgéo.

Eustaquio Ferreira (2008) relata a importancia de educar os jovens do
ensino meédio, ndo sb pelo carater informativo de comportamento como pedestre,
mas também pela adicdo e introducdo de conhecimentos sobre o sistema de
transito. Vale lembrar que, esses jovens serdo, no futuro, potenciais condutores ou,
até mesmo, profissionais que atuardo diretamente no transito.

Bernardes (2010) relata que a atual situacédo do transito é um problema
de educacdo, tanto do motorista quanto do pedestre. Logo, faz-se necessario
difundir as regras de transito nas escolas, tendo em vista que os alunos, em sua
maioria, conduzirdo automaoveis futuramente. Segundo a autora, os jovens aceitam e
absorvem com mais facilidade os ensinamentos e correcdo de condutas durante a
infancia.

Ndo obstante, Eustaquio Ferreira (2008) cita que a educacédo inicial
podera trazer enormes contribuicdes para a base da compreensao do sistema de
transito aos jovens, incluindo em seus conhecimentos informacdes solidas que
fornecerdo uma educacdo mais detalhada. Segundo o autor, essa educacéo
posteriormente acarretara em pleno sustento do sistema propriamente dito como um
todo ao longo do tempo.

O autor destaca ainda que a reducado de vitimas podera ser uma vitoria

para as pessoas que trabalham com educacdo para o transito. Ser4 um passo
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primeiro, pois se acredita na importancia da educagéo para o transito que envolva
jovens e criangas, desde o ensino fundamental. Desta forma, o autor cita que nao
estara “tapando buracos”, mas sim gerindo a formacdo de cidaddaos mais
conscientes de suas responsabilidades, direitos e deveres, desde o processo de

socializagéo.

6.2 Operagoes Educativas e Preventivas com motoristas

Dias (2010, p. 42) defende a educacdo quando afirma que “é latente que
ferramentas de prevencdo e combate a condutores infratores devem ser colocadas
em pratica seja pela educacdo nas escolas ou pela presenca real dos policiais que
compdem o efetivo atuante nas rodovias do Estado”.

Logo, percebe-se que é essencial envolver as pessoas relacionadas ao
transito no que se refere a medidas educativas. Para subsidiar a assertiva, destaca-
se o artigo 74 do Codigo de Transito Brasileiro (1997) quando prescreve que “a
educacdo para o transito € direito de todos e constitui dever prioritario para os
componentes do Sistema Nacional de Transito”. (grifo nosso).

Eustaquio Ferreira (2008) ensina que, bem melhor que remediar, a
prevencao tem como significado preparar os condutores para as situagdes contra as
quais nao se pode modificar. Assim, a educacdo tem como fungéo tomar as rédeas
da situacdo pelas vias da prevencdo de acidentes de transito. Para o autor, a
educacdo no transito € um dos principais setores que fomenta investimentos na
educacao e prevencao.

Para Bernardes (2010), observando-se o0 assunto na area educacional na
atual realidade do transito, um dos fatores que geram problemas nesta conjuntura é
a falta de educacao dos principais atores do transito: motoristas e pedestres.

De acordo com a autora, para desenvolver de projetos de educagéo para
o transito, € importante seguir os passos de um roteiro. Inicialmente, prioriza-se a
insercao da cidadania, no sentido de garantir o bem juridico tutelado mais importante
que é a vida. Posteriormente, trabalha-se na conscientizacdo de todos aqueles que
se utilizam do transito para assim proceder as ac¢fes voltadas a educacdo e a
prevencado. Para tanto, a autora destaca a importancia de mobilizar a sociedade,

conscientizando-a sobre o papel de cada um no transito.
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Neste sentido, Bernardes (2010) relata que o Departamento de Transito
de Minas Gerais - DETRAN/MG efetua a¢bes e atividades voltadas a todos os
usuarios das vias terrestres. A autora relata que sao realizadas campanhas de
conscientizacdo a seguranca e a educacdo para o0 transito, as quais utilizam
materiais educativos direcionados a um publico-alvo.

Ainda, na obra de Bernardes (2010), ha mencdo ao Departamento de
Estradas de Rodagem do Estado de Minas Gerais (DER/MG), que também realiza
trabalhos como campanhas, blitzes, programas e projetos voltados & Educacéo para
o Transito. Nesse viés, sdo utilizados folhetos, faixas e painéis luminosos ao longo
da rodovia a fim de conscientizar os condutores e assim reduzir do nimero de
vitimas de acidentes nas rodovias do Estado de Minas Gerais.

Bernardes (2010) destaca que as campanhas de educacao para o transito
sdo compostas de vérios formatos e diversos procedimentos, dos quais podem ser
citados: campanhas pela midia; palestras em empresas, escolas e organizacdes
sociais; concursos e prémios; concentracdes, carreatas e passeatas; veiculacdo de
informacdes educativas através de outdoors, cartazes, panfletos e cartes.

Porém, para ela, o objetivo Unico das campanhas é tornar o transito mais
humano, com menos acidentes. O transito fomenta que aqueles que participam
deste teatro sejam mais educados, mais respeitados e, consequentemente, mais

conscientes de seus direitos e deveres.

6.3 Operacdes Etildmetro

Conforme demonstrado nas sec¢Oes anteriores, um dos principais
problemas no transito brasileiro estda relacionado a embriaguez ao volante.
Certamente, grande parte dos acidentes envolvem condutores ou até mesmo
pedestres e ciclistas sob efeito de alcool ou substancias entorpecentes. Face ao
exposto, torna-se necessario desenvolver acbes pontualmente voltadas a essa
realidade.

Operacdo Etildbmetro é a denominagdo genérica dada as acoes
preventivas voltadas ao combate a embriaguez no transito. Assim, através de dados

estatisticos da regido a ser desencadeada, policiais militares, devidamente treinados
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e equipados com o aparelho etildmetro®, realizam abordagens a veiculos cujos
condutores estejam com sinais de terem ingerido algum tipo de bebida alcodlica.
Entretanto, como o uso destas s&o extremamente difundidas na sociedade, nem
todos aceitam tal fiscalizacao.

Para Felizardo; Firmo (2012) os agentes encarregados da aplicacao da lei
apresentam dificuldades para aplica-las, em especial as acdes no combate
sistematico a embriaguez, pois o Estado se esbarra em diversos posicionamentos
divergentes dos defensores da ilegalidade de “Lei Seca”. Estes defensores
protestam sob o0 argumento da sua aplicacdo sem ferir 0s principios constitucionais.

Conforme relatado pelos autores, embora existam entendimentos
variados, a “Lei Seca” tem por objetivo proteger a vida, o patrimbnio, e os direitos
fundamentais das pessoas. Além disso, vale ressaltar que o legislador, ao
confecciona-la, ndo teve a intencao de violar quaisquer principios constitucionais: ele
apenas utilizou do Poder de Policia para tentar instituir de maneira impositiva uma
conscientizacao de respeito a sociedade.

De acordo com Felizardo; Firmo (2012), das varias mudancas
apresentadas pela Lei, 0 que mais necessita ser esclarecido a populacéo, principal
envolvida no processo, é o entendimento juridico na configuracdo do crime de
transito por embriaguez ao volante e, assim, qual punicdo efetiva que o infrator
estara sujeito, conforme legislacao.

Assim, conforme aportado por Felizardo; Firmo (2012), de forma geral a
edicdo da “Lei Seca” foi muito bem recebida pelas pessoas prudentes, pois estas
manifestam serem favoraveis ao cumprimento das leis. Consequentemente, estas
pessoas aportam 0s aspectos positivos e negativos para a referida legislacdo. Além
disso, conforme demonstrado em secdes anteriores, da aprovacdo da lei surtiram
efeitos positivos, com decréscimo de acidentes de transito com vitimas fatais
envolvendo condutores embriagados.

Para Pereira (2012), os condutores de veiculos que forem abordados na
Blitz de “Lei Seca”, que, por ventura, apresentarem sintomas de embriaguez podem
ser penalizados, desde uma multa até a prisdo em flagrante delito do autor.

Entretanto, para verificar se a conduta do motorista amolda-se na definicdo de crime

® De acordo com Anexo | do Cadigo de Transito Brasileiro (1997), etildbmetro, conhecido popularmente
como bafémetro, € o aparelho destinado a medicao do teor alcodlico no ar expirado pela boca do
individuo, originario dos alvéolos pulmonares (ar alveolar).
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7

de transito € essencial constatar o indice de alcoolemia através pelo aparelho
etildometro.

Assim, conforme exposto por Pereira (2012), para ampliar a percepcao da
gravidade do consumo de alcool na direcdo veicular e reduzir seus efeitos é
necessario: a) conscientizacdo de todos os motoristas de que bebida alcodlica ndo
combina com a direcao veicular; b) fiscalizacdo por parte dos 6rgaos envolvidos nas
operacOes lei seca, com intuito de ndo amenizar a fiscalizacdo; c) aplicacédo e
execucao da lei, com a finalidade de ndo haver impunidade; d) trabalho preventivo,
voltado para a educacgao para o transito, de forma que atinja a todos os motoristas.

Neste viés, € notéria a relevancia do tema transito para a sociedade
moderna, haja vista que muitas vidas sdo ceifadas no cenario brasileiro. Assim,
entender a dinamica do transito, bem como de sua abordagem histérica, torna-se
essencial para interpretar os diversos fatores que envolvem a problematica citada,
além de possibilitar a implementacdo de respostas para combate.

Desta forma, veem-se as diversas vertentes causadoras de acidentes de
transito no Brasil. A juncdo das condi¢cdes das vias; veiculos em mas condicoes,
velocidades ndo compativeis com as estradas brasileiras; a culpa humana
(impericia, imprudéncia e negligéncia); fatores psicologicos; e a embriaguez ao
volante sdo fatores que contribuem para esse violento cenario.

Dentro deste contexto, insere-se a competéncia da Policia Militar em
prevenir e reprimir as infracdes e os crimes de transito. Essa competéncia dividi-se
com 0S municipios, que também possuem esta premissa. Portanto, deve-se tomar
diversas frentes para combater a crescente no niumero de acidentes e mortes no
transito, sobretudo nas vias de Belo Horizonte, que € a cidade objeto de estudo
deste trabalho.

Para tanto, a PMMG, no cumprimento de sua missao constitucional de
Policia Estadual de Transito, deve envidar esfor¢cos no sentido de definir estratégias
para reduzir indices de mortes e de lesGes no transito da capital mineira. Em
desdobramento, essa postura causara efeitos em toda sociedade, haja vista que,
conforme apresentado, os acidentes de transito arrebata tantas vidas quanto a
criminalidade violenta.

As respostas apresentadas sdo plausiveis, mas demandam abarcamento
maci¢o da sociedade. N&o ha de se falar em prevencdo no transito sem envolver o

fator educacéo em seus diversos atores, sejam criangas, jovens ou adultos. Assim, a
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sociedade, que detém o direito e a responsabilidade constitucional de contribuir para
a paz social, deve ser orientada e incentivada a respeitar e fazer respeitar a
legislacdo pertinente ao transito. Dessa forma, com a participacdo de todos,

certamente os efeitos negativos serdo minimizados.



7 METODOLOGIA

Segundo Souza (2012, p. 17), “a metodologia abrange os métodos e
técnicas de pesquisa utilizadas no trabalho”. Assim, para a elaboragdo deste
Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC), a metodologia a ser utilizada sera a
Reviséo Integrativa de Literatura, que tem por fundamento confrontar e analisar as
informacBes contidas nas bibliografias selecionadas de acordo com o tema
monografico escolhido pelo grupo.

Aurélio Buarque de Holanda Ferreira (2002, p. 607) define a revisdo como
“ato ou efeito de rever; novo exame”. Dessa forma, a revisdo bibliografica
compreende a releitura e a reanalise das bibliografias, suas abordagens e
conclusdes de forma a possibilitar ao pesquisador a avaliacdo das informacdes de
diversos autores e a correlacdo ao seu tema proposto.

Para tanto, serdo analisadas 04 (quatro) obras com pesquisas pertinentes
ao tema deste trabalho. Assim, foram desenvolvidos protocolos de coleta de dados
(que seguem como apéndice deste trabalho), por meio dos quais foi possivel

elaborar os seguintes quadros sindpticos:

QUADRO 01
Caracteristicas gerais das publicacdes que fizeram parte do estudo
. REFE- ANO DE
TITULO o TIPO FONTE X
RENCIA PUBLICACAO
Analise dos auden}gs de transito Luiz Carlos Biblioteca da
urbano com vitimas fatais . ) "
. Felizardo; Mono- Academia de
envolvendo condutores sob efeito : : o 2012
. ; Nilton da grafia Policia Militar
de &lcool em Belo Horizonte no Silva Firmo (APM)
triénio 2009 — 2011.
Educacdo para o transito nas Anténio Biblioteca do
escolas de ensino médio de Belo  Eustaquio Mono- Centro Federal
) ! : ~ 2008
Horizonte. Ferreira grafia de Educacéo
Tecnoldgica de
Minas Gerais
Aplicacdo da Lei n° 11.705/08 Paulo Mono- Biblioteca da
(Lei Seca) e o comportamento  Fernando rafia Academia de 2012
dos condutores de veiculos em Pereira 9 Policia Militar
Belo Horizonte no ano de 2012. (APM)
Atuacdo do Batalhdo de Policia Adair Mono- Biblioteca da
Militar Rodoviaria frente aos Eugénio grafia Academia de 2011
acidentes de transito com vitimas Gomes Policia Militar
fatais no Anel Rodoviario de Belo Sabino (APM)

Horizonte.
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QUADRO 02
Caracteristicas especificas das publicacbes que fizeram parte do estudo
TITULO METODOLOGIA | DELINEAMENTO DE VARIAVEL DE
UTILIZADA PESQUISA INTERESSE
Andlise dos aci- Estudo de caso, com Utilizou-se de relatério Os autores realizaram
dentes de trénsito método de pesquisa mensal de atividades diagndstico geral em relacédo
urbano com viti- documental através (RMA) da P3 do Bata- aos indices de acidentes de
mas fatais envol- de formularios e |hdo de Policia de transito ocorridos no
vendo condutores bibliografias extrai- Transito e analise de 448 perimetro urbano de Belo
sob efeito de das de livros, juris- (quatrocentos e quarenta Horizonte dos quais
alcool em Belo prudéncias, dentre e oito) Registros de resultaram vitimas fatais.
Horizonte no outros. Eventos de Defesa Social
triénio 2009 - (REDS).
2011.

Educacao para o
transito nas es-
colas de ensino
médio de Belo
Horizonte.

Aplicagéo da Lei
n° 11.705/08 (Lei
Seca) e o com-
portamento  dos
condutores de
veiculos em Belo
Horizonte no ano
de 2012.

Atuacdo do Bata-
Ihdo de Policia
Militar Rodoviaria
frente aos aci-
dentes de transito
com vitimas fa-
tais no Anel Ro-
doviario de Belo
Horizonte.

A metodologia se
baseou na pesquisa
descritiva e biblio-
grafica, a qual teve
abordagem socio-
l6gica e se embasou
em teorias por meio
de obras literarias,
artigos  cientificos,
leis e normas perti-
nentes ao tema
proposto.

A metodologia se
baseou em pesqui-
sas bibliogréaficas e
documentais, através
da verificagdo de
normas juridicas,
resolucdes, docu-
mentos e  obras
correlatas.

A metodologia ba-
seou-se ha pesqui-
sa bibliografica, utili-
zando-se por base
livros, artigos cien-
tificos, revistas, mo-
nografias, manuais e
teses em relagdo ao
tema de estudo.

Consulta de obras,
normas, sites e artigos de

o6rgdos  referentes a
educagcdo no transito
como a BHTrans, a
Secretaria de Politicas e
Saude, Ministério da
Educacdo - MEC e
outros.

O aspecto quantitativo se
deve a coleta de in-
formacdes realizadas
através de questionarios
junto aos condutores de
veiculos abordados nas
operacgles blitze lei seca
na cidade de Belo Hori-
zonte. O aspecto qua-
litativo foi colhido através
de entrevistas com au-
toridades na area de
transito e civis.

A pesquisa foi qualitativa
e quantitativa, através da
analise dos dados
extraidos de boletins de
ocorréncias policiais e de
relatérios anuais de aci-
dentes de transito rodo-
viario confeccionados pe-
lo 1° Pelotdo do BPMRYyv,
bem como de uma
entrevista realizada com o
Comandante do 1° Pelo-
tao.

O autor, através de sua
pesquisa, buscou identificar,
em estados brasileiros,
programas de prevencéo de
acidentes existentes nas
escolas de ensino médio
entre os jovens futuros
motoristas e analisou a
necessidade de aplica-los
nas escolas de Belo
Horizonte como tentativa de
reduzir o nimero de vitimas
do transito da capital mineira.

O autor buscou analisar os
resultados obtidos com a
aplicacdo da Lei n° 11.705-
2008 (Lei Seca) e as mudan-
¢as no comportamento dos
condutores de veiculos na
Cidade de Belo Horizonte no
ano de 2012 através de
levantamento dos resultados
obtidos apés a publicacdo da
referida lei.

O autor buscou descrever os
fendbmenos dos acidentes de
transito no Anel Rodoviario
de Belo Horizonte, bem
como as acles executadas
pelo 1° Pelotdo do Batalh&do
de Policia Militar Rodoviaria,
desenvolvendo hipoteses,
formando conceitos e
analisando as caracteristicas
destes fendmenos.
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7.1 Reviséo Integrativa de Literatura

7.1.1 Objetos de estudo referentes ao transito de Belo Horizonte

O objetivo de Pereira (2012) foi estudar a aplicacdo da Lei n° 11.705/08
(Lei Seca) e o comportamento dos condutores de veiculos na cidade de Belo
Horizonte. Segundo o autor, muitas causas de acidentes de transito na capital
mineira estdo diretamente relacionadas ao uso abusivo de alcool combinado com
direcdo. Através de sua pesquisa, 0 autor visou analisar os resultados obtidos com a
aplicacdo da Lei n° 11.705/08 e as mudancas no comportamento dos condutores de
veiculos na cidade de Belo Horizonte.

No mesmo sentido, Felizardo; Firmo (2012) apresentam um diagndéstico
geral em relacdo aos indices de acidentes de transito, cujos condutores estavam
dirigindo sob influéncia de alcool, ocorridos no perimetro urbano de Belo Horizonte
no triénio 2009-2011, dos quais resultaram vitimas fatais. Segundo andlise dos
autores, existe uma padronizacdo desses acidentes, pois ha grande incidéncia no
periodo noturno e elevada parcela dos envolvidos sao jovens. Ha ainda prevaléncia
acentuada das causas principais de acidentes, recaindo, na maioria, em desrespeito
a sinalizacao.

Ja Eustaquio Ferreira (2008) analisou o aspecto comportamental de
jovens envolvidos no transito de Belo Horizonte. Através de suas pesquisas, 0 autor
analisou a necessidade de aplicar medidas educativas nas escolas de Belo
Horizonte como tentativa de reduzir o numero de vitimas do transito da capital
mineira. Sua intencdo é de lembrar que a educacdo para o transito €, além de tudo,
educacédo para a vida, na qual o principal elemento € o ser humano.

Através de sua pesquisa, Sabino (2011) analisou os fenbmenos dos
acidentes de transito no Anel Rodoviario da cidade de Belo Horizonte, bem como as
acOes executadas pelo 1° Pelotdo do Batalhdo de Policia Militar Rodoviaria.
Tomando por base o Anel Rodoviario, o autor observou que varios eram 0s casos de
acidentes noticiados pela midia, o que vinha provocando desgaste para toda
sociedade. Todavia, a andlise dos fatores relacionados a essa realidade estdo

maximizados a toda capital mineira, haja vista a situacao do transito nos dias atuais.
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7.1.2 Contextualizagdo do transito belo-horizontino

Eustaquio Ferreira (2008) relata que um dos problemas no transito de
Belo Horizonte é que a cidade tem uma das maiores proporcdes de veiculo por
habitante do pais. Além disso, o0 autor afirma que as altas taxas explicam-se porque
as pessoas preferem locomover-se de carro a se deslocarem através do transporte
coletivo urbano, isso aliado ao crescimento econémico do pais.

Segundo o autor, o transporte coletivo da capital mineira é lento, a
passagem cobrada tem valor elevado e o conforto ndo € a contento. Aléem do mais,
existe uma parcela da populacédo que se vé obrigada a deslocar alguns quarteirbes
para espera-lo. Outra agravante, segundo o autor, € que as melhorias nas vias de
Belo Horizonte ndo acompanharam a evolucéo da frota, o que causou desequilibrio
entre o numero de automdveis e o espaco disponivel.

Porém, tdo importante quanto a quantidade € a qualidade da frota de
veiculos da capital mineira. Sabino (2011) salienta que deve ser levando em conta a
manutencdo e conservacao do veiculo, seu projeto, equipamentos de seguranca,
motor, entre outros. De acordo com o autor, a qualidade do veiculo e conservacgao
de seus componentes como pneus, freios, amortecedores e sistema de direcdo sao
condi¢cbes essenciais para ocorréncias ou nao dos acidentes de transito. Assim, a
gravidade especifica dos acidentes é ligada a implicacdo dos veiculos, que podem
se transformar em instrumentos extremamente perigosos em consequéncia da
violéncia do choque, de defeitos de manutencéo ou da utilizacdo incorreta.

Sabino (2011) destaca outro complicador para com o0s acidentes de
transito em Belo Horizonte: as condi¢cdes da malha viaria. O autor ressalta que existe
uma relacdo inversamente proporcional entre a qualidade da via e o niamero de
acidentes: quanto melhor a via, menor os indices de acidentes de transito. Nesse
contexto, o autor refere-se a aspectos caracteristicos de cada via, tais como:
geometria, sinalizacéo, regulamentacdo, pavimentacao e fluxo de trafego operante.
Dessa forma, o autor afirma que a melhoria da qualidade das vias de Belo Horizonte
ocasionaria reducgdo significativa no nimero de acidentes.

Ja Felizardo; Firmo (2012) buscam contextualizar os principais problemas
do transito de Belo Horizonte através das causas presumiveis de acidentes de
transito ocorridos no triénio 2009 — 2011. Os autores concluiram que 0s principais

motivos de acidentes baseiam-se em comportamentos exclusivos dos motoristas, o
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que pode ser verificado através de dados estatisticos do universo por eles
estudados (GRAF. 01).

GRAFICO 01
Causas principais dos acidentes de transito
em Belo Horizonte — 2009-2011
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Fonte: Felizardo; Firmo (2012, p. 57) (houve altera¢@o na disposicao estética do grafico, porém sem
alteracdo de dados).

Ao ser analisado, o grafico ratifica a idealizacdo dos autores, quando
estes afirmam que as principais causas de acidentes de transito em Belo Horizonte
estdo relacionadas ao fator humano. Avanco de sinal, desrespeito a faixa de
pedestres, velocidade incompativel, avanco de calgcada e contramao de dire¢do séo,
segundo Felizardo; Firmo (2012), as causas presumiveis de acidentes mais triviais

registradas na capital mineira.

7.1.3 Embriaguez ao volante na capital mineira

Pereira (2012) destaca que Belo Horizonte é conhecida como a cidade
dos bares o que, muitas vezes, faz com que os condutores utilizem seus veiculos
para deslocar-se a esta fonte de lazer. Consequentemente, neste momento de
diversdo, fazem uso de bebidas alcodlicas para se desinibirem. Essa conduta, em

muitos casos, pode terminar em graves acidentes.
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Aquiescendo a essa analise, Felizardo; Firmo (2012) ressaltam que,
devido a essa quantidade de bares em Belo Horizonte, o uso de bebidas alcodlicas
no periodo noturno € mais apropriado, pois, nestes horarios, ocorrem festas, shows
artisticos e outros géneros. Os autores notaram que 0S jovens Sa0 0S principais
causadores de acidentes, pois querem se divertir e se exibir para os colegas, sem
consciéncia de suas ac¢des: beber ajuda na desinibicdo. E por esse motivo, segundo
0S autores, que se tornam estritamente necessarias fiscalizacbes mais rigorosas e
aplicabilidade de leis mais efetivas na cidade conhecida como capital nacional dos
botecos.

Semelhantemente ao apresentado na subsecdo 4.4 deste trabalho —
embriaguez ao volante, Pereira (2012) destaca que os efeitos do &alcool no
organismo humano provocam alteracbes no comportamento do individuo, o que
propicia a ocorréncia de acidentes. Dentre as alteragbes, o autor ensina que o
condutor sob efeito de &lcool tem diminuida sua capacidade de avaliar velocidades,
distancias, equilibrio e de localizacdo espacial.

Diante desse cenario, o autor afirma que se torna importante a criacdo de
leis que reprimam esse tipo de conduta, uma vez que um condutor, ao ingerir alcool,
fica mais vulneravel e tem sua percepcédo de espaco prejudicada. Isso pode facilitar
a ocorréncia de acidentes no transito, ndo somente em Belo Horizonte, como
também em todo territorio nacional.

Todavia, com as alteracdes feitas no codigo de Transito Brasileiro,
especificamente a Lei seca, Felizardo; Firmo (2012) afirmam que pode ser
observado, através de dados estudados, que a embriaguez ao volante,
efetivamente, ndo é a principal causa de mortes no transito em Belo Horizonte. Os
autores alegam que, em uma visdo ampla, os acidentes envolvendo condutores
embriagados apresentam um numero elevado quanto a acidentes sem vitimas e
vitimas néo fatais. Entretanto, esse niumero ndo é tdo expressivo quando se refere a
vitimas fatais.

De acordo com os autores, 0s principais problemas dos acidentes de
transito urbano com vitimas fatais envolvendo condutores sob efeito de alcool em
Belo Horizonte se devem a grande incidéncia nos principais logradouros e horarios
onde o transito é mais rapido e existe deficiéncia de fiscalizacdo eletrbnica de
velocidade. Essa problemética, segundo eles, é aliada a fragilidade de policiamento

de transito nestes locais; desrespeito a sinalizacdo, excesso de velocidade e
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contramdo direcional. O resultado é uma frequéncia ou quase um padrédo dos tipos
de acidentes e como ocorrem, destacando-se as naturezas: capotamento, choque
mecanico e colisdo frontal.

No tocante a legislacdo em vigor, Felizardo; Firmo (2012) afirmam que a
lei seca foi muito criticada por algumas pessoas, pois elas defendiam que, no
ordenamento juridico, seria inconstitucional por ferir a liberdade do individuo. Porém,
é fato que as pessoas que dirigem sob a influéncia do alcool devem ser punidas.
Assim, os autores entendem que a lei é objetiva e traz o que é preciso para provar a
materialidade do crime: o que deve prosperar é a lei e ndo o seu entendimento de
forma individual.

O principal objetivo da lei seca € punir os condutores que insistem em
combinar bebida com direcdo. Porém, mesmo com a lei seca em vigor, Felizardo;
Firmo (2012) observaram que as infracbes em Belo horizonte aumentaram. “A Lei
ainda nao foi capaz de enquadrar os motoristas da capital dos botecos. Passados
mais de trés anos da nova legislacdo, nem mesmo a versdo mais rigorosa da
fiscalizacéo foi capaz de frear os abusos” (FELIZARDO; FIRMO, 2012, p. 43).

7.1.4 Comportamento dos motoristas de Belo Horizonte

Baseado nos Autos de Infracdo de Transito (AIT) — confeccionados pelo
BPMRv no Anel Rodoviario de Belo Horizonte entre marco de 2009 e fevereiro de
2011 — Sabino (2011) destacou os registros de infracdes mais corriqueiros, quais
sejam: deixar o condutor ou passageiro de usar cinto de seguranca (7.684 registros);
dirigir sem atencdo ou sem os cuidados indispensaveis a seguranca (406 registros);
deixar de conservar o veiculo em movimento na faixa a ele destinada (5.085
registros); velocidade incompativel (2.678 registros), dentre outros.

Observa-se entdo que a maioria dos registros de infracdes esta
relacionada com o fator humano do transito. Assim, com base nos dados citados, as
condutas triviais demonstram o qudo aquém esta o comportamento de cada
condutor de veiculo automotor e, dessa forma, percebe-se a necessidade de atuar
nesse fator gerador de acidentes.

Logo, para estudar esse comportamento dos condutores, Pereira (2012)

buscou analisar aspectos teoricos relativos ao controle social e indicou como ele
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exerce grande influéncia no comportamento do individuo, principalmente nos valores
morais e éticos cultuados na sociedade. O autor verificou que 0 excesso ou a
conduta que ndo esta de acordo com os valores morais e éticos tutelados pela
sociedade normalmente encontra barreiras de sancdo nas leis, que ira punir 0s
desvios encontrados. Desse modo, o controle social propicia a sociedade solo fértil
para a formacdo da coeséo social, onde os individuos sentirdo a necessidade de
obediéncia a certos padrdes para serem bem aceitos e aprovados pela comunidade
em que convive.

Além do controle social, o autor elencou processos psicologicos do
comportamento no transito, pois esse fator tem grande influéncia nas acbes das
pessoas. Pereira (2012) destaca o processo atencional, pois seria 0 mais importante
na area de psicologia, uma vez que se encontra em contextos variados como na
escola, no trabalho e, principalmente, no transito.

O fator psicologico, especificamente a atengdo, como mencionado pelo
autor, pode gerar muitos transtornos e colocar vidas em risco, caso 0s condutores
nao mantenham seu estado de atencdo em constante alerta, pois qualquer deslize
pode custar uma vida. Essa afirmacdo vai fielmente ao encontro dos fatores
psicoldgicos da direcdo apresentados na subsecéo 4.5 deste trabalho (sensacao de
poder e exteriorizacdo de sentimentos).

De acordo com Pereira (2012), o objeto da psicologia do transito sédo os
comportamentos relacionados com o transito. Podem-se incluir nesse aspecto todos
0s comportamentos, desde os usuarios das vias — como condutores de veiculos e
pedestres — até os comportamentos que foram motivos para construcdo das vias
publicas e dos veiculos. Incluem-se também os comportamentos relacionados a
criacdo das leis e a sua fiscalizacéo, pois fazem parte do objeto da psicologia do
transito. Nesse sentido, o autor enfatiza que o comportamento de cada usuério €
que influenciara a mudanca do comportamento dos outros.

Nesse mesmo viés, Felizardo; Firmo (2012) ressaltam que os principais
motivos desencadeadores de acidentes em Belo Horizonte baseiam-se nos
comportamentos exclusivos dos condutores, destacando-se o0 desrespeito a
sinalizacdo e a velocidade incompativel. Como exemplo da relevancia do
comportamento, 0s autores relatam que o excesso de velocidade, por exemplo, é

inerente a conduta de motoristas alcoolizados, que, devido sua condi¢do, perdem o
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senso de responsabilidade e sensatez, ndo se importando com a seguranca deles e
de terceiros.

Sabino (2011) tem entendimento semelhante no que se refere ao
comportamento humano quando ensina que, no dia-a-dia das cidades, acontecem
acidentes de transito devido ao mau comportamento de condutores e pedestres que
adotam posturas perigosas, irregulares ou imprudentes. Todavia, segundo o autor, 0
condutor é o maior causador de acidentes devido a diversas condutas.

Pereira (2012) ressalta que, em relacdo as regras internalizadas pelas
pessoas, no desejo e necessidade de locomocao, alguns motoristas ndo dao a
devida importancia as normas do Cdédigo de Transito Brasileiro, podendo ser
percebido neles a falta de consciéncia social. Este fato é observado em todos os
lugares e devem ser objetos de conscientizacdo pelos préprios condutores, a fim de
respeitar o espaco que é de todos. Ou seja, as pessoas tém que aprender a conviver
de acordo com comportamentos previamente aprovados.

Assim, o autor relata que a falta de consciéncia por parte do homem
mostra que é preciso fazé-lo compreender o fato de que os comportamentos no
transito devem garantir a seguranca de si e dos outros, ou seja, cada usuario tem o
dever de dirigir defensivamente e ndo o contrario. Isso quer dizer que tanto
condutores quanto pedestres devem respeitar-se mutuamente, além de obedecer as
normas do Cadigo de Transito Brasileiro.

Eustaquio Ferreira (2008) concorda que esse cenario tem solucédo. Para
exemplificar, o autor cita que, durante a década de 90, medidas como 0 uso
obrigatério do cinto de seguranca, a fiscalizacdo eletrbnica de velocidade nas vias
urbanas e a entrada em vigor do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) contribuiram
para a melhoria dos indicadores de seguranca em Belo Horizonte. Para tanto, houve
investimentos em projetos de transito, operacbes de fiscalizacdo e campanhas
educativas, 0 que gerou resultado significativo na mudanca de comportamento dos
usuarios das vias. Dessa forma, observou-se a quantidade decrescente de multas,
infragbes e acidentes, contribuindo de forma veemente no funcionamento e na

seguranca do transito®.

* Para contextualizar essa assertiva, 0 Eustaquio Ferreira (2008) cita que entre 2003 e 2006 a taxa de
mortalidade no transito permaneceu da média de 2,5 mortos/10.000 veiculos. No mesmo periodo, a
frota de veiculos aumentou consideravelmente em 17,8%. Segundo o autor, o objetivo a contento
seria em que a taxa de mortalidade em Belo Horizonte permanecesse no viés dos padrdes
internacionais, abaixo de 03 mortes para cada 10.000 veiculos, o que ndo ocorre atualmente.
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Cabe ressaltar outro fator comportamental pertinente ao condutor belo-
horizontino, o qual foi definido através pesquisas de Felizardo; Firmo (2012). Os
autores verificaram que ha um grande desequilibrio quanto ao sexo dos condutores
envolvidos em acidentes de transito em Belo Horizonte, haja vista que a maioria
deles acontece com os homens e apenas uma pequena parcela é representada por
mulheres®. Assim, os autores concluiram que, em virtude de sua personalidade, as
mulheres tendem a ter comportamentos mais prudentes no transito.

Sabino (2011) concorda parcialmente com essa ideologia. Nas pesquisas
do autor, a maioria esmagadora dos acidentes de transito envolvem condutores do
sexo masculino, o que, segundo ele, revela comportamento mais prudente por parte
das mulheres na conducédo de veiculos. Entretanto, o autor ressalta que se deve
levar em conta também que, proporcionalmente, existem muito mais homens

condutores de veiculos, principalmente aqueles destinados a carga (caminhdes,

carretas, entre outros).

7.1.5 Necessidade de investimentos em educacao em Belo Horizonte

Para Eustaquio Ferreira (2008) € importante inserir a educacao de transito
nas escolas para que as criangas internalizem desde cedo a importancia de
trabalhar a conscientizacéo, as informacdes, os valores, os direitos e os deveres do
cidaddo. Para o autor, faz-se urgente propagar regras de conduta de circulacao para
gue, com isso, haja diminuicdo dos indices alarmantes de mortalidade no transito de
Belo Horizonte.

Sabino (2011) também defende que, uma das abordagens para enfrentar
os acidentes de transito da capital é através da educacdo, que visa instruir os
usuarios quanto as maneiras adequadas e seguras de usufruirem das vias publicas.
Segundo o autor, a necessidade de acles preventivas € evidenciada diante de
varios estudos, ja que o comportamento humano € considerado como fator

determinante dos acidentes de transito.

® Marta Lorentz (2008) ensina que cerca de 90% dos condutores envolvidos com acidentes fatais no
Brasil s@o do sexo masculino — conforme apresentado na subsecédo 4.5 deste trabalho. E, segundo
Felizardo; Firmo (2012) essa realidade nao é diferente em Belo Horizonte: em termos percentuais,
nos acidentes ocorridos na capital mineira, 92,85% dos condutores sdo homens e apenas 7,15% séo
mulheres.
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Eustaquio Ferreira (2008) faz expor o quanto € mensuravel abordar temas
sobre o CTB ou até mesmo sobre a Politica Nacional de Transito. Nesse contexto, o
autor defende a necessidade de inserir tais temas nos Parémetros Curriculares
Nacionais da Educacédo Basica. Entretanto, nos dias atuais, poucas sao as escolas
belo-horizontinas que abordam transito com efetividade, o que torna ineficaz a
formacao questionadora de futuros condutores conscientes.

Felizardo; Firmo (2012) corroboram essa ideia e também defendem a
implantacéo, na grade curricular das escolas de ensino fundamental, de uma matéria
gue aborde a Educacao para o Transito, pois, com isso, 0s estudantes, ao tirarem a
habilitacao, ja iriam com certa consciéncia do quéo importante € o respeito as leis.
Os autores entendem que € na infancia e na adolescéncia que ha maior
internalizacdo de ensinamentos e condutas.

Outro ponto abordado por Felizardo; Firmo (2012) refere-se as
campanhas educativas, com o objetivo de despertar o interesse da populacdo sobre
o tema e sensibiliza-la sobre os riscos, cuidados e prevencdo desses acidentes.
Segundo eles, a prevencdo é, sem duvida, o meio mais efetivo para reduzir os
acidentes de transito, e, por consequéncia, para reduzir a mortalidade.

Além disso, Felizardo; Firmo (2012) destacam que é importante haver
politicas efetivas de prevencdo na busca por minimizar a incidéncia de acidentes,
ndo s6 no que diz respeito a embriaguez no volante, como também, um
comprometimento das pessoas no respeito as leis. Nesse sentido, os autores
sugerem que sejam feitas campanhas de conscientizacdo de motoristas sobre seus
deveres e direitos, bem como campanhas educativas direcionadas aos perfis de
maior incidéncia de ocorréncias no transito.

De acordo Eustadquio Ferreira (2008), os fatores que contribuiram
demasiadamente com acidentes em Belo Horizonte dizem respeito a falha por parte
das escolas em nédo realizar trabalhos voltados para a educacdo no transito
direcionados as criancas. Segundo o autor, falta orientacdo as criancas e, como
exemplo, o autor cita que elas vao a escola sozinhas e, por serem sentimentais e
emotivas, correm por qualquer motivo de maneira descontrolada e dispersa. Além do
mais, outro motivo é a escassez de sinalizacdo para os pedestres nos bairros e 0
descaso referente a faixas de pedestres e em manté-las em condi¢des para 0 uso.

Portanto, o autor entende que as escolas de Belo Horizonte devem se

estruturar e solicitar o credenciamento junto ao Departamento Estadual de Transito



54

(DETRAN) a fim de que desenvolvam o tema transito como atividade extracurricular.
Isso, segundo o autor, permitirA que os alunos de ensino médio obtenham o
certificado do curso tedrico e estejam aptos para realizar exames posteriores junto
ao DETRAN. Destarte, para se credenciar, cada escola devera assumir alguns
compromissos como proceder a implementacdo da atividade extracurricular;
acompanhar os alunos no decorrer da atividade; e controlar a frequéncia de cada
aluno participante.

Eustaquio Ferreira (2008) defende que essas medidas mudariam o
cenario de violéncia no transito de Belo Horizonte, visto que auxiliara na melhoria da
seguranca viaria, uma vez que os alunos, instigados para possuirem a Carteira
Nacional de Habilitacdo (CNH), teriam a oportunidade de exercitar a cidadania.
Assim, a conscientizacdo das normas de transito e o conhecimento dos deveres e
direitos como pedestres e como condutores seriam mensurados desde a

aprendizagem na escola.

7.1.6 Conclusdes e sugestdes dos autores

Apoés sua andlise, Pereira (2012) conclui que, no tocante a aplicacdo da
lei seca, foi verificado que o comportamento dos condutores mudou devido a
conscientizacdo, fiscalizacdo e a penalizagdo efetiva. O autor ressalta que a
educacdo para o transito atua em conjunto com a fiscalizacéo e aplicacao da lei e
pode acarretar mudanca de comportamento dos motoristas, que sao fomentados a
repensar em atitudes que envolvam ingestédo de alcool na direcao veicular. Assim, o
autor destaca que a educacao realizada por meio de campanhas midiaticas, aliadas
a fiscalizacéo efetiva e eficiente, seria fator preponderante para diminuir o nimero
de vitimas no transito de Belo Horizonte.

Ja Felizardo; Firmo (2012) acreditam que o caminho mais curto para se
alcancar resultados, mesmo que seja em médio prazo, € comecar a trabalhar na
educacido e prevencdo de forma continuada. E de extrema importancia que as
pessoas, especificamente os condutores de veiculos, sejam mais prudentes, haja
vista que acgles incorretas e desastradas, o uso abusivo de &lcool e a falta de
respeito as sinalizagcdes colocam em risco, ndo s6 a vida do motorista, como

também de outras pessoas.
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Nesse sentido, Pereira (2012) sugere que sejam realizados estudos a fim
de incrementar as operagdes de “Blitz Lei Seca” na cidade de Belo Horizonte com
mais fiscalizagcdo, para que haja aumento na sensacédo de seguranca dos cidadaos.
Além disso, o autor defende que sejam criadas mobilizacdes para implantacéo
permanente da educacdo para o transito na cidade com os 6rgdos responsaveis,
além de realizacdo de campanhas permanentes sobre transito e lei seca, com vistas
a conscientizacdo da populacdo. Para tanto, seriam necessarios investimentos em
equipamentos e veiculos utilizados nas operacgdes “lei seca”, sobretudo de recursos
visuais e cameras filmadoras, pois isso auxiliaria na transparéncia das acdes
fiscalizadoras.

Referente a embriaguez, Felizardo; Firmo (2012) concluem que a
aplicabilidade da legislacdo de transito em Belo Horizonte € fundamental, pois a
certeza da impunidade faz com que os condutores continuem transgredindo a lei,
colocando em risco a vida de terceiros. Dessa forma, os autores salientam que a
solucéo que parece mais razoavel seria tipificar o crime de embriaguez ao volante
pelo simples fato do condutor apresentar sinais de embriaguez, sem que haja
exposicdo da incolumidade publica a perigo concreto de dano, pois 0 perigo ja
estaria implicito apenas na conduta do motorista.

Pereira (2012) sugere ainda que haja propostas de medidas, se possivel
previstas em lei, como forma de bdnus para os condutores belo-horizontinos que
nao se envolvessem em acidentes de transito e que ndo cometessem infracoes,
como por exemplo, desconto no Imposto sobre a Propriedade de Veiculos
Automotores (IPVA). Além disso, todos os recursos arrecadados com as multas da
lei seca na capital mineira poderiam retornar como investimentos obrigatorios em
operacbes de combate a embriaguez, e seriam utilizados, por exemplo, em
capacitacdo, treinamento e logistica das equipes envolvidas.

Eustaquio Ferreira (2008) sugere que educar os jovens do ensino médio
de Belo Horizonte é de grande relevancia, porque isso introduziria conhecimentos
sobre a educacdo no transito para que sejam, em tempos futuros, potenciais
condutores ou mesmo profissionais relacionados ao transito. Assim, a educacao
inicial traria importantes contribuicbes para compreensdo do funcionamento do
transito e, através de informacfes soélidas e de educacdo mais detalhada, surgiriam

motoristas mais conscientizados ao longo do tempo.
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Neste sentido, o autor elenca que a solugdo para o0s problemas
apresentados encontra-se na conscientizagdo dos condutores de veiculos e de
pedestres desde a alfabetizacdo. Ante ao exposto, Eustaquio Ferreira (2008) faz
lembrar que a educacéo do Transito é, além de tudo, educacéo para a vida, na qual
o principal elemento € o ser humano. Para tanto, o Estado tem o dever de envidar
todos os esforcos necessarios para investir nesse fator tdo relevante, a fim de que
haja diminuicdo dos indices alarmantes do transito da capital mineira.

Sabino (2011) tém proposicdo semelhante aos autores acima citados,
pois também defende que uma das formas de diminuir os acidentes de transito em
Belo Horizonte seria a intensificacdo de policiamento voltado a educacéo.
Entretanto, essa educacdo estaria focada nos usuarios da via, sobretudo com
condutores de veiculos pesados, através de um programa intensivo de blitz
educativas.

Além disso, o autor elenca outro fator importante que contribuiria na
reducdo de acidentes, principalmente no Anel Rodoviario de Belo Horizonte (seu
objeto de estudo): trata-se de investimentos na melhoria de infraestrutura das vias
belo-horizontinas. Segundo o autor, devem-se levar em consideracdo acgbes
corretivas que visem a qualidade do pavimento; a existéncia de buracos, a
suficiéncia de sinalizacao e dispositivos de protecdo; a iluminacdo em excesso ou
insuficiente; a vegetacao, dentre outros. O autor conclui que “a segurancga no transito

€ baseada no triple: educagao, engenharia e esforgo legal” (SABINO, 2011, p. 96).



8 CONSIDERACOES FINAIS

Através deste estudo, pode-se observar as facetas do transito de Belo
Horizonte, o qual é caracterizado por elevados indices de mortes e feridos.
Previamente, esses indices admitem diversas justificativas, tais como: deficiéncias
no transporte coletivo; frota de veiculos crescente em propor¢cdes exponenciais; alta
concentracdo de bares e afins; vias carentes de investimentos e melhorias;
fiscalizacdo ineficiente; dentre outros.

Certamente, a frota veicular de Belo Horizonte cresceu muito nos ultimos
anos, principalmente devido as facilidades propiciadas pelo mercado automobilistico.
Entretanto, a malha viaria da cidade continuou praticamente a mesma e, desta
forma, surge um problema quase inevitavel: muitos veiculos para pouco espaco.
Fisicamente, a capital ndo comporta tamanha quantidade de veiculos e medidas
devem ser tomadas pelo poder publico para minimizar tais efeitos.

Contudo, outro fator apresenta-se como elementar das causas de
acidentes de transito na capital mineira: o comportamento humano. Dentre as
analises literarias, observa-se praticamente parecer unanime dos estudiosos da
area, ao destacarem que o homem € o principal responsavel pelas mortes no
transito. Impericia, imprudéncia, negligéncia, embriaguez, desrespeito a sinalizacao,
emprego de velocidade incompativel sdo, dentre tantas outras, as principais causas
de sinistros ocorridos em Belo Horizonte e, coincidéncia ou ndo, todas estédo
relacionadas ao fator humano.

Dos diversos problemas apresentados, alguns demandam solucbes
relativamente plausiveis como melhoria nas principais vias da cidade, investimento
eficiente no transporte publico, fiscalizacdo e restricdo de vendas de bebidas
alcodlicas em determinados lugares, além da intensificacdo de operacbes
preventivas. Todavia, atuar na causa principal ndo € tarefa facil, pois modificar a
cultura de uma sociedade €, além de complexo, um desafio imensuravel.

Dessa forma, a educacdo apresenta-se como forte aliada dos 6Orgdos
responsaveis, mesmo que a médio e longo prazo. Inserir conceitos atinentes ao
transito na grade curricular de estudantes seria essencial a fim de que, desde cedo,
eles pudessem “aprender e apreender” as normas de boa conduta no transito. Além

do mais, criancas e adolescentes ndao devem ser considerados apenas como futuros
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motoristas: eles ja sdo protagonistas do transito, sejam na condi¢do de pedestres ou
passageiros.

Cabe entdo inserir aqui uma ideologia, a qual denominaremos de
“‘multiplicadores para o transito”. As criangas, devido sua fase em desenvolvimento,
possuem caracteristicas de observadoras e questionadoras. Assim, quando bem
educada na escola no que se refere a transito, ela passaria, naturalmente, a atuar
como fiscalizadora logo na infancia. Qual pai ousaria dirigir com uso de telefone
celular com uma crianca questionando sua conduta por perto? Certamente, estar-se-
a diante de um participante ativo do transito e de um futuro motorista consciente.

Noutro viés, os atuais condutores belo-horizontinos também carecem de
educacao constante, principalmente no que se refere a cuidados indispensaveis a
direcdo. Para tanto, os Orgdos de transito competentes devem intensificar as
operacdes de natureza “blitz educativa”, pois estas sdo a maneira mais eficiente
corrigir condutas irregulares, talvez mais habeis que a aplicacdo de multas e
medidas administrativas. Em desdobramento, essas opera¢des devem ser voltadas
a orientacdo efetiva, com demonstracdo ndo s6 da lei propriamente dita, como
também do porqué da vedacédo legal de determinadas atitudes. O motorista deve,
mais que entender, internalizar o motivo pelo qual existe cada normatizacdo de
transito.

Neste cenario inclui-se a PMMG, braco do Estado, presente em todos os
853 municipios mineiros com a nobre missdo de promover seguranc¢a publica, com
respeito aos direitos humanos e participacdo social, visando a constru¢cdo de um
ambiente seguro em Minas Gerais. O mandato da Instituicdo tornou-se mais amplo e
traduz-se em maior preocupacdo com a qualidade de vida de cada pessoa, ndo mais
se restringindo no combate a criminalidade. Logo, percebe-se que, mais importante
que manter a ordem € garantir os direitos fundamentais de cada cidadao, sobretudo
a vida.

Assim conclui-se que as mortes no transito também sao problemas de
policia e fomentam estratégias macicas da Instituicdo. A PMMG deve intensificar
suas agoles, principalmente naqueles setores diretamente envolvidos com transito —
BPMRyv, BPTran, Cia’s PM Ind MAT - a fim de que cada motorista sinta confianca
nos servigos da corporacao e adote uma postura defensiva em sua condugao.

Para isso, a corporacdo deve unir-se com 0s outros 6rgaos e mobilizar a

comunidade para que, juntos, consiga minimizar os efeitos no violento transito da
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capital mineira. Neste aspecto, as acdes necessitam de foco nos usuarios da via e
devem priorizar instrumentos como palestras, seminarios, operacdes educativas e
preventivas, além da fiscalizac&o ja executada.

Partindo desse pressuposto, 0 pais necessita de trabalhos académicos e
pesquisas que discutam o tema, com vistas ao estudo de propostas eficazes para a
solucdo do problema. N&o obstante, sdo essenciais politicas publicas voltadas para
o enfrentamento desse mal que aflige, ndo somente Belo Horizonte, como também
toda a sociedade.

Conclui-se que o transito € um ambiente complexo e exige
comportamento responsavel de todos os envolvidos, seja direta ou indiretamente.
Através de um pacto entre sociedade e Estado, percebe-se que € possivel reverter
essa problematica no transito de Belo Horizonte para que, além de um ambiente
seguro, tenha-se mais qualidade de vida na grande metrépole mineira. Assim,

haveréa efetivamente uma via de méao dupla: transito seguro e vida preservada.
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TITULO 01: Andlise dos acidentes de transito urbano com vitimas fatais envolvendo
condutores sob efeito de alcool em Belo Horizonte no triénio 2009 - 2011.
Referéncia: Luiz Carlos Felizardo; Nilton da Silva Firmo.

Tipo: Monografia.

Fonte: Biblioteca da Academia de Policia Militar (APM).

Ano de publicagéo: 2012.
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Metodologia utilizada: Estudo de caso, com método de pesquisa documental
através de formularios e bibliografias extraidas de livros, jurisprudéncias, dentre
outros.

6 Delineamento de pesquisa: Utilizou-se de relatério mensal de atividades
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guarenta e oito) Registros de Eventos de Defesa Social (REDS).
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indices de acidentes de transito ocorridos no perimetro urbano de Belo Horizonte

dos quais resultaram vitimas fatais.

TITULO 02: Educacdo para o transito nas escolas de ensino médio de Belo
Horizonte.

1 Referéncia: Antbnio Eustaquio Ferreira.

2 Tipo: Monografia.

3 Fonte: Biblioteca do Centro Federal de Educacédo Tecnolbégica de Minas Gerais
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de obras literarias, artigos cientificos, leis e normas pertinentes ao tema proposto.
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ensino médio entre os jovens futuros motoristas e analisou a necessidade de aplica-
los nas escolas de Belo Horizonte como tentativa de reduzir o nimero de vitimas do

transito da capital mineira.
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Metodologia utilizada: A metodologia se baseou na pesquisa bibliografica,
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teses em relagcéo ao tema de estudo.

6 Delineamento de pesquisa: A pesquisa foi qualitativa e quantitativa, através da
analise dos dados extraidos de boletins de ocorréncias policiais e de relatérios
anuais de acidentes de transito rodoviario confeccionados pelo 1° Pelotdo do
BPMRYv, bem como de uma entrevista realizada com o Comandante do 1° Pelotao.

7 Variavel de interesse: O autor buscou descrever os fenémenos dos acidentes
de transito no Anel Rodoviario de Belo Horizonte, bem como as acfes executadas
pelo 1° Pelotdo do Batalhdo de Policia Militar Rodoviaria, desenvolvendo hipoéteses,

formando conceitos e analisando as caracteristicas destes fendbmenos.

TITULO 04: Aplicacdo da Lei n° 11.705/08 (Lei Seca) e o comportamento dos
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Tipo: Monografia.
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Metodologia utilizada: A metodologia se baseou em pesquisas bibliograficas e
documentais, através da verificacdo de normas juridicas, resolu¢des, documentos e
obras correlatas.

6 Delineamento de pesquisa: Quanto a natureza da pesquisa € de natureza
guantitativa e qualitativa. O aspecto quantitativo se deve a coleta de dados do
levantamento das informacdes realizadas através de questionarios junto aos
condutores de veiculos abordados nas operagfes blitze lei seca na cidade de Belo
Horizonte e também aqueles motoristas penalizados pela justica com o cumprimento
de pena alternativa. O aspecto qualitativo foi colhido através de entrevistas com

autoridades na éarea de transito e civis, a fim de analisar o comportamento na
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questao principalmente do deslocamento dos motoristas aos bares, restaurantes,
festas, baladas, dentre outros.

7 Variavel de interesse: O autor buscou analisar os resultados obtidos com a
aplicacdo da Lei n° 11.705/08 (Lei seca) e as mudancas no comportamento dos
condutores de veiculos na cidade de Belo Horizonte no ano de 2012 através de
levantamento dos resultados obtidos apds a publicacédo da referida lei.



