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Introducao

As mudancgas sociais na estrutura agraria do Maranh&o, ocorridas no
decorrer dos anos cinquienta do século vinte e que foram provocadas pelo
processo de subsuncédo da economia estadual ao capital industrial sudestino,
levaram ao aparecimento de novas zonas geograficas de producéo agricola no
Estado. Entretanto, ndo houve qualquer efetiva transformacgéo nas condi¢des
de vida do campesinato (constituidos em sua grande maioria por pequenos
produtores). Desse modo, essas alteracdes produzidas em decorréncia de
correntes migratorias, bem como do avanc¢o da populagéo rural em direcao as
areas recém-adquiridas de producédo agricola, levaram através do fomento de
outros meios de circulacdo de mercadorias (diversos dos ja existentes, até
entdo sustentados principalmente em funcéo do trafego ferroviario na regiao), a
necessidade de um ajustamento social e politico desses mesmos segmentos,

no contexto da organiza¢do societaria estabelecida.

Consideramos ainda, particularmente, o contexto socio-histérico nacional
relativo ao governo do Presidente Juscelino Kubitschek (1956-60), cujo
exercicio politico-administrativo consubstanciado no discurso do nacional-
desenvolvimentismo proporcionou a sistematizacdo do sentido conferido ao
cognitivo modernizacdo praticado pelo poder publico nas estradas de ferro do

pais.

E que se compreende que esses discursos, veiculados pela imprensa
comprometida com o ideéario politico do Partido Social Democrata no
Maranhdo, contribuiram para a manutencdo de uma estabilidade social e

politica no ambito das relagdes entre as classes sociais no Estado. Assim, pois,
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se identifica no discurso da modernizacdo, o processo de construcdo desses
pronunciamentos como instrumento proprio de poder utilizado para produzir no
ambito da coletividade, uma concepc¢éo idealizada da organizagcdo social,
proporcionando a sedimentacdo de valores que se pretendiam inovadores.
Nesse caso, as mudancas que aqui foram pensadas se referem
fundamentalmente as novas modalidades de tecnologia em transporte no

trdfego sobre trilhos correspondente a Unica via ferroviaria existente no Estado.

(Nessa perspectiva, ao elaborar este enfoque analitico dos discursos
sobre modernizacado ferroviaria, buscou-se, na afericdo das informacdes
divulgadas acerca das inovacgdes tecnoldgicas na Estrada de Ferro Sao Luis —
Teresina (EFSLT), depreender, nos meandros do discurso informativo, que
possiveis intencdes neles estariam contidas e que deveriam ser absorvidas
mais pelo que deixavam de esclarecer, do que por aquilo que efetivamente
informavam. Compreende-se, por isso, nesse modo de afericdo do discurso
enquanto pratica social, que o seu uso alcanca valor sécio-cognitivo préprio
naquilo que se pretende fazer perceber, ou seja, possibilita esclarecer, no caso
em guestdo, sobre a fungéo socializante dos textos divulgados, concernentes a

ferrovia.)

Politica e discurso nos trilhos do vapor

Temos que o discurso da modernizacdo justamente corresponde a
formas de controle politico da elite agraria e comercial dominante, que
procurava manter um nivel minimo de equilibrio social e politico, em detrimento
do processo de mudanca que vinha ocorrendo na estrutura econémica do
Estado. Com efeito, se doutrinariamente no panorama politico nacional, o PSD
de Kubitschek primava por um projeto de governo direcionado as alteracées no
contexto da economia do pais, no caso particular maranhense, essa politica na
pratica se fazia contraditéria. E que através da alianca PSD x PTB na regiao,
se dava a sustentacdo dos privilegios dos grupos politicos tradicionais, o0 que,
todavia, nao inviabilizava que essa mesma associacdo, proporcionasse a

integracdo do Estado com o restante do territorio nacional, o que se fazia de



acordo com os interesses do capital comandado pelo desenvolvimento da

regido sudestina.

Assim, pois, compreende-se que se durante o governo JK, o
investimento no sistema de transporte ferroviario correspondeu a um programa
maior relativo as novas formas de reproducdo do capital, no casso
maranhense, essa modernizagao tende a ser contraproducente, visto que néo
chegou a atender satisfatoriamente as novas necessidades do capital
estabelecido através do fendmeno relativo ao movimento social ocorrido no
campo. Pois, 0 que se observa nesse contexto social, é que se por um lado, o
investimento no sistema de rodagem atendia aos interesses do capital
comercial na regido, a modernizacdo da Estrada de Ferro Sao Luis-Teresina
(cujo percurso até entéo, se limitava a zona de producdo mais antiga no Estado
- a microrregido do Itapecuru), encontrava-se como que “dissociada” das atuais
condicdes de producdo da economia do lugar, visto que nao correspondia as
alteracdes sociais e econbmicas que vinham se processando em todo contexto
agrario maranhense propriamente dito. Dai compreendermos, que a ferrovia
modernizada através da verbosidade da propaganda veiculada pelos jornais no
Estado, de fato viria corresponder aos interesses do segmento elitario
maranhense, constituindo-se por fim, num modo de se fazer crer no ingresso
efetivo do Maranhdo no programa de desenvolvimento promovido durante o

governo Kubitschek.

Havendo por referéncia uma concepcdo teorica de exercicio do poder
politico (de acordo com o concebido pelo nacional-desenvolvimentismo
kubitschequiano), procurou-se mediante 0 manuseio da estrutura da linguagem
veiculada em forma de noticiario ou de mensagens sobre categorias
especificas (modernizacao/nacionalismo), identificar as nuancas de um
processo de mudanca que se verifica num contexto de uma organizacao social
em particular, possibilitando dessa forma a compreensédo de uma problematica

sécio-historica especifica.”

Por isso que, através da analise dos textos informativos sobre a estrada
de ferro Sdo Luis-Teresina, € possivel compreender, no ambito de uma

determinada composigdo soécio-histérica, 0 mecanismo de aproveitamento da



préopria lingua por um canal de informacé&o escrita, direcionada a fomentar, no
meio social, a sedimentacdo de valores que se pretendem inovadores De fato,
na medida em que o noticidrio divulga as novas modalidades de tecnologia
ferroviaria, concorre também para um processo de conformacao social relativa
a uma concepcao ideal de desenvolvimento, contribuindo também para uma re-
significacdo da compreensao que se tem enquanto sujeito de uma relacéo
social, oportunidade em que se enfatizar a mudancga em beneficio do progresso

e da consolidacdo mesma da ordem social vigente.

Efetivamente concebe-se que mediante o manuseio reiterado de uma
certa modalidade discursiva, permite-se a re-elaboracdo idealizada da vida de
relacdo, naturalizada mediante uma pratica que tanto € moldada sob as
contingéncias da estrutura social existente, como pelo préprio discurso que, do
mesmo modo, produz seus efeitos no contexto social. Dessa forma, concebe-
se o discurso no seu papel de formidavel agenciador das rela¢des societarias

praticadas pelos sujeitos sociais."

O noticidrio sobre modernizacdo da Estrada de Ferro Sao Luis —
Teresina encontra-se profusamente veiculado através dos artigos de jornal
publicados pelo periédico “A TARDE”. Em cada matéria, podemos constatar
que efetivamente os diversos textos que compdem um mesmo discurso, se
justapdem mutuamente de forma a possibilitar uma interpretacdo uniforme
sobre um mesmo discurso. De igual forma, podemos compreender que a
unidade do discurso da imprensa_ocorre através das varias matérias (artigos)
gue possuem uma uniformidade que lhes € comum. Assim, pois, varios temas,
fatos e acontecimentos s&o tratados segundo a visdo de modernidade do
Partido Social Democrata, que no caso especifico daquele informativo, possuia

por orientacdo ideolégica, o desenvolvimentismo kubitschequiano.

E somente dessa forma que a ferrovia maranhense alcanca concretizar
o “real” significado atribuido a sua importancia social e econémica no contexto
das idealizacOes sociais, de acordo com o mecanismo de interiorizacdo da

participacdo coletiva no proprio texto, que faz do sujeito social, produtor desse



processo maior condizente com 0s propositos doutrinarios do nacional-

desenvolvimentismo.

Dai porque essa compreensdo deve ter em conta que a mudanca na
linguagem ideolégica do discurso veiculado sob a modalidade de textos
publicados na imprensa local, precisamente corresponde a idéia de
substituicdo da forma obsoleta do instrumento de tragdo do trafego ferroviério,
por um outro tecnologicamente mais avancado e que conduz (consoante a
pratica discursiva da modernizacdo), ao modo particular em relacdo ao qual os
artigos se encontram funcionalmente articulados, de forma a possibilitar uma

representacéao idealizada do objeto do discurso.

De fato, se a mensagem modernizadora pretende proporcionar o
entendimento de que o progresso social e econdémico constitui uma realidade
da vida material porque resultado de um desejo histdrico e socialmente
perseguido, por isso mesmo a representacdo elaborada de conformidade com
essa determinacdo social, ocorre sem as distorcbes discursivas que
oportunamente poderiam causar qualquer espécie de disttrbio social. E assim
que os discursos (nos referimos precisamente ao discurso da modernizacao
ferroviaria), ao gerarem significativas representacdes do social, traduzem em
sua totalidade essa funcao socializante porque concebidos com a finalidade de

proporcionar a crenca no desenvolvimento.

Modernidade e tecnologia de transporte sobre trilhos

A Estrada de Ferro S&o Luis-Teresina constitui lugar de invulgar
divulgacdo da politica modernizadora desenvolvida pela capacidade de
trabalho dos politicos maranhenses. Depreende-se do conjunto dos discursos
elaborados sobre a ferrovia, a ocorréncia de um constante processo de re-
elaboracdo dos significados condizentes a Estrada de Ferro. Importa essa
associacado as formas habilmente idealizadas em funcdo dessa via férrea, de
modo que dota a Estrada, como que de uma natureza atemporal e assim
fazendo da EFSLT enquanto “construgdo” do presente, espaco do

desenvolvimento e do progresso gerenciado pelas politicas publicas de



governo federal e regional. Por isso mesmo, interessa menos a precariedade
real do material rodante da ferrovia, ou seja, o conjunto representado pelas
locomotivas, vagdes, pranchas etc., do que a representagdo social de que se

costumou dotar o transporte ferroviario no Maranh&o".

O sentido de atemporalidade implica, pois, num mecanismo de
constante atualizacdo dos interesses elaborados em funcdo do trafego
ferroviario na regido. Por isso mesmo, a politica modernizadora dos poderes
publicos, no que concerne a remodelacdo da ferrovia maranhense, re-
contextualiza o papel social da EFSLT, rompendo com um pretérito que se faz
distante e preparando a Estrada, no dizer de um comentarista da época, para
“cumprir com eficiéncia seu inapreciavel trabalho de intercambio, a servigo de
duas grandes coletividades — a maranhense e a piauiense” (NAHUZ apud A
TARDE,1955, p. 2)"

E nessa perspectiva que € possivel compreender a justaposi¢ao
temporal elaborada em funcdo da ferrovia num dado contexto social,
condizente com a conjuntura  politico-econbmica do  programa
desenvolvimentista do governo Kubitschek. A estrada de ferro € objeto de um
conjunto de novas re-significacdes que apontam para a necessidade de
insercdo daquele sistema de transporte a politica econémica do governo

federal.

Observa-se que a modernizacdo por ser processo de mudanca
tecnologica, implica necessariamente em movimento, na alteracdo das
condicbes de realizacdo do ato de acontecer e/lou fazer. Assim, pois, 0
mecanismo de substituicdo do sistema de tracdo a vapor, pela energia diesel
ou elétrica, antes de ser uma realidade de fato, é inerente ao programa maior
de desenvolvimento econdmico, cujo nucleo é a industrializagcdo. E como

processo dever ser compreendido, assimilado, absorvido.

O transporte sobre trilhos para convenientemente prestar bom
atendimento, deveria substituir o sistema de tracéo a vapor, por outro baseado
no emprego do O6leo diesel, fazendo-se também necesséario implementar o

arrancamento dos trilhos que serviam aos ramais férreos considerados pelo



governo federal como antieconbmicos. Essa problematica atinente a
recuperagdo do sistema ferroviario nacional constituia uma decorréncia do
processo de industrializacdo da economia do pais. O aperfeicoamento
tecnoldgico desse periodo proporcionou, no campo especifico dos transportes
ferroviarios, o florescimento da industria ferroviaria nacional, representado pela
Fabrica Nacional de Vagdes, MAFERSA e COBRASMA.".

Disso se segue que a Estrada de Ferro S&o Luis—Teresina na 6tica do
discurso da modernizacao, passa entdo a ser palco de formidaveis operacdes
visando dotar aquela ferrovia das condicbes necessarias para atender, com
seguranca, as mudancas que se operavam no sistema produtivo do Estado.
Nesse sentido, nos anos que se seguiram a segunda metade da década de
cinquenta, do século vinte, a logica do discurso oficial encontra-se direcionada
para a operacionalizacdo dessa ferrovia que deveria funcionar como

instrumento de apoio no processo de nacionalizacdo da economia brasileira.

Por outro lado, importa considerar que a modernidade sustentada na
eficiéncia da técnica, ndo pode ser inteiramente apreendida na légica Unica do
sistema produtivo regional. Evidente que num primeiro momento, sobressai
nesse contexto de mudanca das relacdes sociais de produgdo, um processo
difuso de consolidacdo do capitalismo comandado pela Regido Sudeste, que
se espraia pelo Nordeste brasileiro. Especificamente no caso do Maranhéo,
ocorre a absorcdo de grandes areas devolutas do Estado que aos poucos
parece que vao como que “se incorporando” ao sistema produtivo regional,
mas sem, contudo chegar a desatrticular por inteiro, a economia centralizada no

vale do Itapecuru, microrregido de povoamento mais antigo do Estado.

Os discursos passam a possuir, entdo, colorido préprio, no modernizar
que se pretende fazer compreender. E dai se pode, por fim, fazer crer que a
ferrovia encontra-se modernizada porque, assim como as demais estradas de
ferro brasileiras, aparece ela mesma, como que integrada, através de
organismo corporativo nacional — ou seja, o conjunto das ferrovias nacionais
articuladas sob a estrutura empresarial de uma Rede Ferroviaria Federal S.A —

as realizagcdes maximas de um governo desenvolvimentista.



O fundamento logico do discurso se consubstancia em ato proprio da
acdo que elabora através da palavra escrita, o fazer com competéncia. Nesse
sentido, ndo se deve creditar a conta do acaso, a simultaneidade da publicacdo

conjunta de A TARDE e do JORNAL DO DIA sobre um mesmo informe

publicitario. Precisamente no dia primeiro de janeiro do ano de 1956, “A Tarde”
chegou a intitular em artigo veiculado através daquele vespertino, que a
ferrovia caminha a passos agigantados. De igual forma, mas primando pela
originalidade do que se fazia ser o primeiro a tornar de dominio publico, o
“Jornal do Dia” ao informar sobre um mesmo tema, divulgava que a Estrada de
Ferro vinha cumprindo sua ardua tarefa de soerguimento econémico da terra
maranhense. O que de fato parece querer se fazer acreditar € que mediante a
atuacdo dinamica do poder publico, o desenvolvimento se realiza
proporcionando o bem da terra e por isso mesmo a grandeza da nacdo. O
agigantamento dos feitos publicos encontra eficaz fundamento na crenga de
que o realizavel conduz ao modernizar sobre trilhos, visto que aqui fica
concretizado o carater publico da competéncia, que num mesmo diapasao,

conduz ao progresso da regido maranhense.

A Estrada de Ferro Sao Luis—Teresina é fonte de significativa referéncia,
onde o antigo surge como contraponto maior da inovacao tecnoldgica que se
instala. A representatividade do equipamento moderno se expressa através do
fator novidade, que se exterioriza através da propaganda que em grande
profusdo acontece, no considerar a substituicdo da tracdo a lenha pela diesel.
Nessa perspectiva, as maquinas a vapor surgem como encoémio tecnoldgico a
modernidade em processamento: “Todo sistema de tracdo da nossa ferrovia
sera inteiramente modificado, quando estiverem em pleno funcionamento as 4
locomotivas Diesel elétricas, que consegui junto ao Ministério da Viacao,
através do apoio e do prestigio da bancada maranhense no Senado da
Republica e dos deputados Cid Carvalho e Newton Belo” (QUINDERE apud A
TARDE, 19.11.56)"".



Clayrton Luis Garcia Quinderé, diretor ferroviario no Maranhéo, coloca o
Estado, através de seu discurso informativo, no progresso juscelinista. O
intencional recorrer as figuras de relevo da politica regional evidencia uma
comunhdo de interesses entre a lideranca pesedista federal e a politica
maranhense, concretizada na adequacdo do Estado ao nacionalismo do
governo Kubitschek. De fato, a inovacado tecnoldgica relativa ao sistema diesel,
constituiu-se — no campo especifico do trafego sobre trilhos — no nucleo central
em funcdo do qual o discurso do desenvolvimento do periodo JK (1956-60)
registrou sua eficacia. Compreenda-se, entretanto, que esse entendimento nao
acontece de forma direta, clara, como por vezes parece acontecer ao analista
social. Evidentemente que a énfase corrente encontrava-se no realgar o novo,
na tracdo a 6leo diesel. Mas a modernidade para poder se firmar parece se
integrar num contexto maior de vivéncia, onde as locomotivas de tracdo a
vapor e a diesel como que contracenam no espaco comum de producédo do
moderno. Essa recorréncia as praticas pretéritas contribui para enriquecimento
do momento presente, visto que a compreensao mesma do moderno, se da na
contraposicao direta de seu objeto anterior. Aqui a idéia de movimento inerente
a modernizagdo, consubstancia-se na pluralidade das formas, como num ato

de constantes criac6es e modificacdes das préaticas correntes.

O que num momento deve se contrapor ao outro, na alteracdo que se
produz durante o processo de divulgacdo da mensagem modernizadora (se faz
entdo, uma vez mais), o sustentar no dado do antigo, a compreensdo do
estabelecimento da modernizacdo em processamento. Ou seja, a dieselizacéo
nao significa o rompimento em concreto com as modalidades anteriores de
tracdo. A inovacdo tecnoldgica se consubstancia, sobretudo, na dinamica
propria do trato com a coisa publica. E o produzir o novo, com a relativizacio
das dificuldades presentes, que conduz ao recorrer a capacidade de
manutencdo das locomotivas a vapor, inserindo-se hum movimento Unico da
técnica do moderno, as magquinas a diesel concomitantemente com as de

tracao a lenha.



“A supressdo das maquinas a vapor tem que ser feita gradualmente,
com a melhoria concomitante do rendimento técnico das locomotivas
remanescentes, tendo em vista as dificuldades maiores na obtencé&o

de combustivel e dgua” (Revista Ferroviaria, Estr. de Ferro do Brasil,
1956, p. 49).

No ajuste que se faz necessario entre o discurso e a palavra escrita,
tempo e espaco ocupam igual importancia no contexto do que se fala,
proporcionando no mesmo lugar da mensagem, um sentido proprio de
celeridade, em detrimento de seu contrario, ou seja, 0s Obices que obstruiam o
efetivo afastamento do trafego, das obsoletas locomotivas a vapor, o que
também conduz a compreensdo que se deve possuir no que concerne a
dindmica de movimento, contida na modernizacdo proclamada. Ai entdo, o
aproximar espacos (objetivamente distanciados), implica em realizar a
concepgao mais moderna do lucro, na consecugéo objetiva da consolidagéo do
capital e do estabelecimento de um progresso planejado em solo maranhense.
Assim, pois, a compreensdo maior do que se noticia, pressupde o
conhecimento anterior proveniente do fato de que com o moderno sistema de
tracdo, ocorrera a proximidade dos espacos que, por sua vez, conduzira ao

desenvolvimento, proporcionando, portanto, o progresso da regiéo.

Ainda como um dos aspectos constitutivos dessa mesma realidade, a
referéncia da estrada de ferro, firmada tradicionalmente no registro categérico
dos caracteres de estilo EFSLT, parece entdo ceder lugar ao sistema de
empresa sobre trilhos, distribuido por diversas sec¢fes regionalizadas, definidas
na contemporaneidade pela afirmacdo inovadora confeccionada na ordem
sequencial das iniciais RFFSA. Assim, pois, verifica-se de que forma o poder
de divisdo (BOURDIEU,1989, p. 113) sob a conducado oficial dos 6érgaos
publicos, num jogo literal elaborado entre aquelas siglas ferroviarias, pode
conduzir a espacos e tempos diversos, segundo o modo como as letras do
alfabeto — EFSLT ou RFFSA — possam estar impressas no texto informativo,
assinalando a anterioridade de uma com relagcdo a outra, ou entdo podendo
estar igualmente distribuidas com relacdo a um espaco tipografico comum.
Dessa forma, a sociedade ingressa na modernizagcdo ao compreender
imageticamente, os tempos de nova tecnologia em transporte. Agora, o trafego

a vapor limita-se a definir num tempo socialmente vivido, esse diferenciar que



fraciona 0 moderno das praticas pretéritas, que se faz num rompimento de
temporalidades. Isso assim acontece, visto que a dieselizagéo ferroviaria deve
persistir enquanto momento proprio da modernidade no campo especifico da

comunicacao sobre via férrea.

O viajar moderno deve se fazer compreender no exercicio eficaz de
realizacdo de um desejo, consorciado com o espetacular, e que nao se exaure
por um sO impulso. O que se constroi no experimento do moderno, parece
realizar uma combinacéao reiterada de imagens diversas que, consoante certas
elaboracdes imagéticas — como se fosse uma grande tela — se justapfem umas
com relacdo as outras. Por isso, o fazer da modernidade ndo se completa, em
razdo de uma unica referéncia. O conjunto recorrente das combinac¢des que se
fazem num interacionamento constante, consubstancia, num mesmo universo,
a acdo modernizadora do ideario desenvolvimentista. Assim, deve ser
compreendida a dindmica do operacionalizar a efetiva substituicdo das
locomotivas a vapor, pelo diesel. O recurso de estilo, aplicado a eficiéncia no
gerir, com invejavel capacidade, os problemas especificos condizentes ao
trafego ferroviario maranhense, participa igualmente no elaborar dessa causa
nacionalista, conduzida ao nivel regional pela corrente politica do pessedismo
local. E entdo por ai que ocorre o transcurso do modernizar sobre trilhos, que
se espraia por entre elementos outros, ndo restritos a um unico dado desse

esquema de ocasiao.

O espetacular se elabora mesmo pelo uso recorrente de artificios de
linguagem que chegam a dotar de especial relevancia o momento presente de
composicdo dos espacos. Constitui, pela complexidade de relacionamento
entre esses componentes, lugares-comuns de recorréncia que gravitam em
funcdo do modernizar sobre trilhos. Assim se constréi o elaborar idealizado
desses espacos-tempo, comprometidos com um mesmo universo de
celebracdo. E a justaposicdo fenoménica desses elementos que se
interpenetram, por assim dizer, num colocar associativo dos mesmos espagos
que permutam entre si 0 identificar constante de um cenario que Ihes é proprio.
Dessa maneira, a acdo concretizada na festividade, ocorre por referéncia a

uma outra modalidade, ndo declarada, ou seja, € o sempre evidenciar o



nacionalismo da doutrina do desenvolvimento. Nesse contexto especifico, se
faz uma atuacao conjunta dos componentes participes deste mesmo universo.
O que se observa aqui, como j& dito, € a ocorréncia desse processo interativo
gque, a0 mesmo tempo em que acomoda, redimensiona o proprio sentido de

efetiva participacdo da apologética do desenvolvimentismo.

Em assim sendo, a andlise verifica que este processo defluiu
naturalmente do jogo interativo que se coloca em decorréncia da propria
ocasiao, elaborado através da forma escorreita de uma linguagem informativa,
em funcdo da qual se operacionaliza uma singular associagdo da “grande
maquina que traciona vinte e um carros”, com o referir as “marias-fumaca,
legitimas alemé&es de mais de quarenta anos de servigo”. A justaposicao que se
faz nos termos da presente construcdo, conduz ao acomodar de
temporalidades diversas, por permitir que ambas participem igualmente do
momento presente. A0 mesmo tempo em que se d4, de igual forma, o por em
evidéncia, a importancia atribuida ao tradicional modo de tracdo. A referéncia
ao lugar de origem da locomotiva a vapor, processa significativa re-elaboracéo
na percepcao contextual do leitor, pois aqui também, os tempos como que se
interpenetram, tendendo a configuracéo efetiva de um pretérito que néo se faz

menos presente, do que a atualidade do acontecimento.

A grande maquina acionada a 6leo diesel conduzindo 21 carros de
carga e o carro especial da administragcdo chegou as 14 h. De 4 do
corrente, tendo festiva recepcdo a girdndolas de foguetes e grande
multiddo de pessoas de todas as classes sociais sendo saudada pelos
apitos estridentes de duas Maria fumagas, legitimas alemaes, de mais
de 40 anos de servigos a via férrea maranhense, saudagdo que foi
correspondida pela sua companheira do século XX, motivo de grande
curiosidade publica (CRUZEIRO,16.12.58).""

Constituem entdo, os dados acima, todo um jogo interativo de
espacos-imagens, participando do igual processo de construgdo de uma
organizacdo social idealizada, onde a ordem proporciona o elaborar moderno
que, consequentemente, conduz ao preparo das condicdes necessarias ao
advento da prosperidade. A modernizacao aparece como produto de conquista

social, de onde se fez um movimento maior consubstanciado na acdo dos



homens de formacdo, incumbidos da operacionalizacdo do programa
nacionalista. Nesse sentido, a grandiosidade dos festejos, surge como natural
decorréncia do alcancgar perceptivo sobre os beneficios que adviriam para as
classes produtoras maranhenses, quando, por fim, as maquinas diesel-elétricas

passassem a correr nos outroras trilhos do vapor™.

Consideracdes finais

Procuramos demonstrar, no decorrer de nosso esfor¢co analitico, um
exemplo de pratica social do discurso, elaborado com base na “doutrina
desenvolvimentista” do governo Kubitschek, sobre o processo de recuperagéo
do transporte ferroviario no Maranhao. Importa também considerar que essa
pratica, ao mesmo tempo em que informa sobre a modernizacdo do sistema de
tracdo ferroviario, remete-nos a problemética do tempo e do espaco social,

engquanto modalidades de categorias distintas do pensamento.

Em assim sendo, percebemos que os discursos do moderno sobre
trilhos funcionam como formidaveis mecanismos de construcdo e/ou alteracao
dos espacgos. Assim, pois, como modo de controle social e, ainda enquanto
pratica, ao elaborarem formas distintas de significacdo de tempo e de espaco,
re-contextualizam e atualizam o significado social do seu tema, no caso, a
ferrovia. Dai porque, reconhecer no controle do tempo (elaborado em funcéo
das atividades relacionadas a substituicdo da tracdo a vapor pela diesel, onde
em particular se enfatizam o fator velocidade como categoria de realizacdo do
moderno) realizado através desses mesmos discursos, instrumento de poder,
visto que desse modo, alcangcam envolver diferentes segmentos da sociedade
urbana e, mesmo rural. Embora nesse caso se deva ter em consideracéo, o
elevado indice de analfabetos existentes no Maranh&o, no periodo objeto deste

estudo.

Por outro lado, a representacédo idealizada da vida social se opera
mediante um conjunto homogéneo de discursos relativos a idéia de
moderniza¢do, que denota uma concepcao préopria da realidade material, em

que se emitem conceitos de tempo e de espaco ajustados as concepcgdes



ideologicas predominantes na sociedade. Desse modo, compreende-se a
dimenséo social do tempo que, no contexto da ideologia desenvolvimentista do
governo Kubitschek, conduz a idéia de mudanca, de reconstrucdo. Por isso,
pois, pudemos compreender os discursos como efetiva modalidade de pratica
social, visto possuirem em seu significado préprio, esse carater socializante, ja
que tendem a proporcionar, no contexto das relagcbes de classe, uma

concepcgao (por assim dizer) ideacional da vida de relacéo.

De conformidade com os enunciados desenvolvimentistas veiculados
pela imprensa maranhense, a modernizacdo do transporte sobre trilhos
significou a concretizagdo do desenvolvimento, nos termos como concebida na
época, sobrepondo-se a realidade anterior e rompendo com ela e impondo o
moderno como fator de recuperacdo da importancia social e econémica da
Gnica via férrea existente no Maranhdo. Entretanto, o que ainda nos
impressiona, € o fato de que a Estrada de Ferro Sao Luis-Teresina, planejada
no inicio do século XX para suprir as deficiéncias de comunicacdo entre a
Capital do Maranhéo e do seu comércio interiorano, tenha sofrido, ao longo dos
anos que se seguiram a sua construcdo, o desgaste comercial de sua

finalidade econdmica e social.

Do mesmo modo, inquieta-nos mais ainda, face aos discursos
analisados, o entendimento de que a pretendida modernizacao tecnolégica ndo
viesse efetivamente corresponder nos anos seguintes a politica modernizadora
aplicada ao transporte ferroviario maranhense, a uma real recuperacao
comercial dessa modalidade de transporte, preparando-a para realizar com
eficiéncia sua finalidade econdémica e social. Talvez por isso mesmo, anos
depois, Manuel Correia de Andrade, estudioso dos problemas maranhenses,
em seu trabalho sobre os transportes no Maranhao, tenha chegado a elaborar
o seguinte comentario: “A viagem é um martirio, mesmo para o viajante menos
exigente. Os vag0es nao tém cadeiras numeradas e séo insuficientes, andando
em consequéncia, superlotados. Em cada estacdo verdadeira multiddo invade
0s mesmos procurando vender alimentos ou apenas por curiosidade,
contribuindo ainda mais para aumentar o calor, a poeira e 0 mal estar. No

percurso, cortando areas arenosas cheias de capoeiras e babacguais, apresenta



ao viajante, paisagens sempre iguais, monétonas, enquanto pelas janelas
penetram permanentemente nuvens de po, em poucas horas a poeira cobre as
pessoas, as valises, 0s assentos e traz uma terrivel sensacdo de desconforto”
(ANDRADE, 1984, p.100)."

Fato é, entretanto, que esse discurso tinha, em ultima analise, o objetivo
primordial de assegurar a manutencao do segmento elitario no controle politico
do Maranhdo, sendo, na realidade, em sua manifestacdo através dos
peridédicos controlados por ela, um instrumento para cooptacdo das massas

populares a esse projeto.

Alcancamos, entdo, a compreensao de que a modernizacao do trafego,
como medida de desenvolvimento, correspondia ao sentido de uma prética
social, comprometida em proporcionar a crenca de que a recuperacado do
parque ferroviario no Estado atendia efetivamente aos interesses econémicos e
sociais da sociedade maranhense. Ao recuperar para o trafego o material de
tracdo da estrada, a politica modernizadora relativa a sua dieselizacao,
efetivava um trabalho de controle social, cujo maior alcance se fazia elaborar
mediante um discurso largamente veiculado pelos 6rgaos de imprensa que,
como bem demonstramos, se fez por construir, denotando que a acao
modernizadora constituia o resultado de um conjunto de medidas

sequenciadas, elaboradas com relacdo a continuada viabilidade do trafego

ferroviario.

Em funcdo do trafego sobre trilhos, o discurso da modernizacdo
correspondeu a significados diversos. E que essa pratica social, ao pretender
fazer do Maranhd@o um lugar de progresso, efetivamente integrado a concepcao
gue se tinha de desenvolvimento, e ao cuidar da problematica dos transportes,
fazia com que se pudesse obter no nacionalismo desenvolvimentista, um dos

principios basilares da ordem social existente.

Podemos, pois, perceber que os discursos sobre modernizacéo
tecnoldgica constituiram formidaveis canais de expressdo de um grupo politico

em particular, que buscaram, na idéia de desenvolvimento, fomentar uma



concepcao idealizada da realidade material. Ou seja, da forma como aqui
esclarecida, alcangcamos a compreensdao de que, para que O progresso
efetivamente pudesse ser alcangado, dever-se-ia fazer acontecer nos limites de
uma estabilidade social e politica, devidamente realizada. Entretanto, vale
observar que, essa concepgao de gestao da “ordem publica” como condi¢ao de
progresso, se fazia mediante uma préatica social que tanto se manifestava
através dos orgdos de comunicacdo, quanto por acdes outras relacionadas as
solenidades publicas de efetiva concretizacdo ou de expressdo empirica, da

ordem nacionalista existente.

Compreendemos sim, desse modo, que o0s discursos do
desenvolvimento traduzem, por si mesmos, uma concep¢ao de progresso sem
qualquer efetivo compromisso com alguma modificacdo da estrutura
econdmico-social existente. As mudancas que percebemos nessa pratica social
correspondem ao sentido de movimento, determinado por um processo de
adequacdo da economia maranhense, as novas necessidades do capital
sudestino. Assim, pois, no caso do Maranhdo, segue-se que a modernizacéo
do sistema de tracdo ferroviario, concomitante com a recuperacao e construcao
de estradas de rodagem, em conjunto, correspondia a necessidade que havia
de se buscar o desenvolvimento do Estado. Entretanto, observe-se que, a
dieselizacdo do sistema de tracdo ferroviario ndo era um beneficiamento de
natureza unicamente econémica, mas também de carater simbdlico, contido na
idéia de modernizacdo. E que todo esse esforco em termos de ac¢des politicas,
ao tomar corpo através dos jornais, passa a ter uma funcédo de reproducao

ligada a idéia de desenvolvimento.

Podemos entédo observar que a modernizacao tecnoldgica, em verdade,
mais que atributo, constitui condicdo de um discurso concebido para fazer, da
crenga no desenvolvimento, uma realidade social. E compreendemos, entéo,
que o social, de alguma forma, resulta de uma interpretacdo peculiar do texto
produzido. Assim, em termos de modernizagédo tecnoldgica, a socializacao se
faz em funcdo de uma modalidade discursiva que ndo somente informa, mas
re-significa os sentidos de tempo e de espaco. ISso acontece porque, na acao

dos discursos, ha, freqientemente, um sentido indisfar¢cavel de progresso, de



transformacao, bem como de uma dinamica que termina por envolver o sujeito

do discurso...

'O presente trabalho constitui um resumo da Dissertagdo de Mestrado apresentada pelo autor em 2002,
departamento de Sociologia da Universidade Federal de Pernambuco (UFPE), intitulado Estrada de Ferro
Séo Luis-Teresina: o discurso do moderno sobre trilhos.

" Segundo Norman Fairclough em sua metodologia de pesquisa social (de fato, o autor desenvolve uma
Teoria Social do Discurso, levantando aspectos praticos quanto ao discurso, pratica social, texto,
intertextualidade, etc.) para que se compreenda 0 modo de como se faz do discurso uma pratica
especificamente social, deve-se buscar apreender 0s processos sociais, tomando por referéncia os
ambientes econdmicos, politicos e institucionais, em que acontecem. Observa-se, entdo, que o discurso do
desenvolvimento como préatica social no caso em questdo, materializado na forma de artigos de jornal, se
constroi em funcéo dos interesses ideoldgicos das agremiacdes partidarias que financiavam as respectivas
publicacdes

" Essa funcdo do discurso como pratica social concebida por Fairclough constitui-se, portanto, hum
modo de atuacdo dos individuos em sociedade, razdo por que pode ser compreendida efetivamente como
formidavel instrumento para a anélise do processo de constituicdo de uma ordem social idealizada, como
no caso em que, aos destinatarios desse discurso, sdo enviadas mensagens sobre modernizagdo. No
discurso escrito, a interpretacdo compde, juntamente com a producdo, aspectos socio-cognitivos da
producdo textual. Para Fairclough essa idéia conduz a compreensdo de que: “[...] hd dimensdes ‘socio-
cognitivas’ especificas de producio e interpretagdo textual, que se centralizam na inter-relagdo entre os
recursos dos membros, que os participantes do discurso tém interiorizado e trazem consigam para o
processamento textual, e o proprio texto” (FAIRCLOUGH, 2001, p. 109).

"' Conforme entendimento expresso num Relatorio divulgado sobre a ferrovia Sdo Luis-Teresina (1952),
considerava-se que para uma estrada pobre como a EFSLT, de trafego incipiente e que ndo tinha zona
desenvolvida, embora ainda assim possuisse razoavel nimero de locomotivas, 0 parque de tracdo deixava
muito a desejar quanto a qualidade e obsoléncia de seu material rodante. Como solucdo adequada para
reduzir o nimero de locomotivas, propunha 0 mencionado documento a aquisicdo de locomotivas Diesel-
elétricas, o que viria significar, consideravel reducfo nos custos de explorago da estrada (RELATORIO,
1952, p.36). Sobre um breve historico dessa via férrea maranhense, registre-se que essa estrada constituiu
o resultado da fusdo de duas outras ferrovias ja existentes no Estado: a estrada de ferro Caxias-Cajazeiras
e a Estrada de ferro S. Luis-Caxias. Unificagdo essa estabelecida mediante os termos do Decreto 14.589-
A, de 30.12.1920. Em 1957, o Decreto Federal de n°® 4255 de 15.04.1957, incorporou a EFSLT a Rede
Ferroviaria Federal S.A. Posteriormente, em novembro de 1969, as estradas de ferro do pais alteraram
suas denominacges originais e foram agrupadas em Sistemas Regionais, sob 0 nome de Divisdes. Desse
modo, a ferrovia maranhense passou a ter o nome de Primeira Divisdo Maranhdo-Piaui. Alguns anos
depois, os sistemas regionais foram transformados em superintendéncias (1976), a partir de entdo, a
ferrovia no Maranhéo passou a integrar a Superintendéncia Regional do Recife (SR-1), sob o designativo
de Divisdo Operacional Séo Luis (DOSAL).

Yo periddico A TARDE resultou de um projeto politico idealizado para defender os interesses do PSD no
Maranhdo, havendo sido fundado em agosto de 1955. Supervisionado pelo deputado Newton Bello, o
jornal tinha como gerente responsavel, o comerciante Zuzu C. Nahuz. Quanto a associa¢do do PSD com
0 PTB, José Ribamar Junior € do entendimento de que essa alianga repetiu no Maranhdo, a unido nacional
dos dois partidos, visto que “[...] serviu para eleger Juscelino Kubitschek de Oliveira (PSD) presidente da
Republica, em 1955, e Jodo Goulart (PTB) vice-presidente, em 1955 e 1960. Contudo, a composicéo
social e 0 comportamento politico do PTB maranhense eram, até certo ponto, bem diferenciados do que
acontecia com o partido no restante do Pais, ja que, no estado, o partido ndo se pautava, por exemplo, pela
linha populista e reformista, a0 mesmo tempo em que se submetia ao controle de profissionais liberais e
de empresérios da indUstria local” (FERREIRA JUNIOR, p.30).

V! Ver o interessante trabalho de Jalio Katinsky sobre desenvolvimento das estradas de ferro brasileiras
(1930-1980). O autor observa que a industria ferroviaria alcangou significativo crescimento a partir da



criacdo da Companhia Siderargica Nacional (1943). Ressalta ainda que os anos de 1952 a 1956
registraram 0s maiores investimentos financeiros destinados as ferrovias, bem mais superiores do que 0s
que foram aplicados no mesmo periodo, no setor rodoviario. (KATINSKY, 1994, p. 49 e 52).

Y Embora até os anos setenta, a Divisdo Sdo Luis-Teresina e a Divisdo Teresa-Cristina continuassem
mantendo em trafego locomotivas de tragdo a vapor (“maria-fumaga”), a Rede Ferroviaria ao longo de
sua existéncia envidou esfor¢os no sentido da total dieselizacdo das ferrovias brasileiras, bem como da

“extin¢do de antigas vias férreas em regime deficitario ¢ arrancamento dos trilhos daquelas tidas como
anti-econémicas” (VIEIRA, 1967, p. 9).
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